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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Europa und die Bahn haben eine lange, gemeinsame Geschichte. Diese Aus-
gabe zeigt auf, dass Bahnreisen zwar mit einer gewissen Nostalgie verbun-
den, aber auch die Zukunft sind. Angesichts des Bevolkerungswachstums
und der Klimakrise, muss der 6ffentliche Verkehr wieder an Bedeutung ge-
winnen. Die umweltfreundliche Schiene hat das Potenzial, Kontinent, Men-
schen und Unternehmen so effizient wie kein anderes Transportmittel zu ver-
binden.

Dass die Eisenbahn trotz ihrer beinahe 200-jdhrigen Geschichte keinesfalls
zum sprichwortlichen alten Eisen gehort, zeigt die Branche regelméfig in
Berlin. Denn alle zwei Jahre veranstaltet die Messe Berlin die InnoTrans. Es
handelt sich um die Weltleitmesse fiir Verkehrstechnik.

Hier kommt die Bahnbranche zusammen und tauscht sich aus. Namhafte Un-
ternehmen aus der Industrie stellen neue Ziige und Technologie vor, Zuliefe-
rer und Komponentenbauer zeigen ihr Know-how. Nicht zuletzt dank digita-
ler Technik sind die Ziige, S- und U-Bahnen sowie Trams und Busse von
heute wahre Wunderwerke der Technik und nicht mehr mit denen des letzten
Jahrhunderts zu vergleichen.

So vielversprechend technische Losungen wie etwa das autonome Fahren
und die Erhebung von Big Data im tdglichen Verkehr auch sind, mit ihnen
alleine ist die dringend nétige Verkehrswende nicht zu schaffen. Was es dazu
braucht ist die Akzeptanz und das Verstdndnis der Verkehrstrager in der Be-
volkerung. Auch hier setzen die InnoTrans sowie diese Ausgabe des MON-
NET an. Wer die Bahn nutzt und versteht, schiitzt das Klima.

Aber auch aufseiten der Anbieter darf der Mensch nicht fehlen — das tut er
aber leider. Ein schon bestehender Fachkraftemangel wird in den nachsten
Jahren durch den weiteren Ausbau des europdischen Bahnverkehrs noch ver-
starkt werden. Hier braucht es junge Europderinnen und Europder, die sich
mit dem Verkehrstrager der Zukunft auseinandersetzen wollen.

Diesen Interessierten bieten sich dabei auch hervorragende berufliche Per-
spektiven. Anders als der motorisierte, dieselbetriebene Individualverkehr ist
der offentliche Verkehr per (Elektro-) Bus und auf der Schiene aus keiner
vorstellbaren, griinen Zukunft wegzudenken. Erste Eindriicke dieser Zukunft
konnen auf der InnoTrans und ihrer Berufsborse, dem InnoTrans Campus,
gewonnen werden.

Ich wiinsche Thnen viel Spaf8 mit dem Heft — und Threm Besuch auf der Inno-
Trans 2022.

Kerstin Schulz
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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Europa entdecken — das Motto dieser Ausgabe weckt Urlaubsgefiihle,
Erinnerungen an Schulaustausche oder Auslandssemester in einem
europdischen Nachbarland. Es lasst trdumen von langen Reisen, lauen
Sommerndchten am Strand und pulsierenden Metropolen — und dem
Gefiihl, etwas Neues zu entdecken.

Dieser Tage bedeutet ,,Europa entdecken® aber auch zu erkennen, dass
Frieden und Sicherheit in der Europdischen Union nicht selbstver-
standlich und auf dem europdischen Kontinent langst nicht mehr ge-
geben sind. Es bedeutet, sich dem Privileg, iiber Jahrzehnte in einer
demokratischen und friedlichen Staatengemeinschaft aufgewachsen
zu sein, einmal mehr bewusst zu werden.

Umso wichtiger ist es, aus dem Erlebnis ,,Europa entdecken“ eine
Erfahrung zu machen, die allen EU-Biirger*innen offensteht. Ohne
Frage: ERASMUSH+ ist eine der grofSten Errungenschaften der EU und
hat Millionen von Menschen grenziiberschreitende Mobilitdt und
Freundschaften erméglicht. Dass das Programm nun auch starker
schulische, berufliche sowie Jugend- und Erwachsenenbildung in den
Blick nimmit, ist essenziell dafiir, dass europdische Begegnungen kein
Privileg von Akademiker*innen bleiben.

Passend zum Thema der ,,Mobilitét fiir alle“ lesen Sie in dieser Aus-
gabe, welchen Beitrag ein modernes und zuverldssiges europdisches
Bahnnetz zur Zukunft des innereuropdischen Reisens leisten kann und
warum der Trans-Europ-Express 2.0 auch ohne Luxus gerade die jun-
gen Generationen zum Reisen motivieren konnte. Angesichts der Kli-
makrise dulden die hierfiir nétigen Verdnderungen im internationalen
Schienenverkehr keinen Aufschub mehr.

Ohne die Unterstiitzung der jungen Generationen wird es das europdi-
sche Projekt langfristig schwer haben. Jugendliche und junge Erwach-
sene haben ihre ganz eigenen Erwartungen an Europa und sind gleich-
zeitig wenig optimistisch, selbst Verdnderungen anstoffen zu konnen,
obwohl sie ihre eigene Generation als sehr politisch wahrnehmen.
Dies unterstreicht die jiingste Jugendstudie der Vodafone Stiftung und
zeigt einmal mehr, dass junge Menschen einen festen Platz in der Dis-
kussion tiber die Zukunft Europas verdient haben.

Wir wiinschen Thnen eine anregende Lektiire!

Felix Lennart Hake & Daniela Rau
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Auf der Schiene mit DiscoverEU und Interrail
Umweltfreundlich reisen mit dem TEE 2.0

InnoTrans 2022 gleist Karrieren auf

Interview mit Pat Cox: ,Attraktiv fur Reisende jeden Alters"
Kunst, Kunstler, Europa

Havellandische Eisenbahn AG: Ausbildung europaweit
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Nachbarschaft
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Erasmus+ Green: Europaischen Austausch umweltfreundlich gestalten
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Ukraine: Dem Krieg ein Ende setzen!
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Schwarzkopf-Stiftung: Junge Menschen starken Europa

Vor 70 Jahren: Jean Monnet
Impressum

Wer hat’s gesagt?
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2 Europa entdecken!

Die EU-Kommission vergibt in diesem Jahr 70.000 Interrail-Tickets an Jugendliche aus ganz Europa. Ab dem 7. April kon-
nen sich alle 18-jahrigen Reiselustigen im Rahmen des Programms DiscoverEU um eines bewerben.

2022 ist das Europaische Jahr der Jugend. Aus diesem An-
lass verlost die EU-Kommission 70.000 Interrail-Tickets,
mit denen junge Europé&erinnen und Européer ihren Konti-
nent entdecken sollen, wie EU-Jugend-Kommissarin Ma-
riya Gabriel bekannt gab. Damit werden im Rahmen des
Programms ,,DiscoverEU*, das seit 2018 lauft, 10.000 Ti-
ckets mehr verlost als sonst. Finanziert wird die Chance,
Europa auf der Schiene zu entdecken, vom Europdischen
Parlament, das daftr 29 Millionen Euro in die Hand
nimmt. Ab dem 7. April kénnen sich zwei Wochen lang
alle 18-jahrigen EU-Biirgerinnen und -Birger und Gleich-
altrige aus Serbien, Nordmazedonien, Island, Liechten-
stein, Norwegen und der Tirkei auf ein Ticket bewerben.
Dazu gehort erstmals auch eine spezielle Karte, die in den
besuchten L&ndern ErmaRigung beim Kauf von Lebens-
mitteln bietet.

Wenn dann im Juli die Tickets ausgegeben sein werden,
haben die Gewinnerinnen und Gewinner ein Jahr Zeit, ihre
Reise quer durch den Kontinent anzutreten. Die darf in 30
Tagen eine bestimmte Anzahl an Zugfahrten beinhalten.
Wie EU-Kommissarin Gabriel betonte, sollen sich auch
Menschen mit Behinderung bewerben, denn Inklusion sei
wichtiger Bestandteil des Programmes DiscoverEU.

Zwei Studenten, ein Traum

Das Programm hat seine Wurzeln in der groen Reise

zweier deutscher Studenten, die im Jahr 2014 vierzehn

Lander bereisten. So fanden sie nicht nur in ganz Europa

Freundinnen und Freunde, sondern entdeckten auch ihre

européische ldentitat. Die ldee des freien Reisens fir die

Jugend Europas war geboren. Die Vision von Vincent-Im-

manuel Herr und Martin Speer wurde zunéchst belachelt,

dann aber von der europaischen Politik aufgegriffen und
ab Juni 2018 umgesetzt. In den ersten zwei Jahren bewar-
ben sich bereits 350.00 Personen auf die Tickets, insge-

samt 70.000 wurden an 18-Jahrige ausgegeben. Seit 2021

ist DiscoverEU Teil des Programms Erasmus+ und im Jahr

der Jugend wird nun in einem Rutsch noch einmal 70.000

Jugendlichen die Chance geboten, Europa zu entdecken.

Dazu bietet der Zug die besten Mdglichkeiten, ist das Pro-

gramm Uberzeugt. Die Grinde? Vielfaltig:

Bahnreisen ist nachhaltig: Die Bahn ist das umweltfreund-
lichste Verkehrsmittel, auch weil 75 Prozent der Strecken
elektrifiziert sind. Zudem hat sie als éffentliches (Mas-
sen-) Verkehrsmittel quasi automatisch einen geringen
CO,-FuRabdruck.
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FOTOS: EURAIL B.V.



Auf der Schiene mit DiscoverEU und Interrail

Sicher und leicht zugénglich: Das européische Schienen-
netz ist eines der sichersten der Welt. Nachtziige erlau-
ben das bequeme Reisen wéhrend des Schlafens, und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat haben in den
meisten Zlgen Platz.

Européische Kultur: Die Eisenbahn gehért zur euro-
péischen Geschichte und Kultur, Strecken wir die Oster-
reichische Semmeringbahn sind sogar UNESCO-
Weltkulturerbe.

Clever und innovativ: Hochgeschwindigkeitsziige,
WLAN, digitale Fahrscheine und nicht zuletzt sogar
autonome Bahnen — die Schiene ist der Verkehrstrager
der Zukunft!

Arbeitsplatze: Rund um die Schiene gibt es vielféltige
Jobs. 916.000 Menschen waren 2018 in Europas Bahn-
sektor tatig — und nach wie vor werden Hunderttausende
Fachkréfte gesucht.

50 Jahre Interrail

Das Hauptargument fiir eine Europareise auf der Schiene
ist aber, dass wir auf diese Weise Lander und Menschen
besser als mit irgendeinem anderen Transportmittel erle-
ben und kennenlernen. Teils historische Routen verbinden
die europdischen Zentren — und im Gesprach mit Mit-
reisenden lassen sich direkte Kontakte knupfen. Und an-
ders als beim Fliegen mit dem Flugzeug schauen wir dabei

aus dem Zugfenster und erleben
unmittelbar die vorbeiziehenden
Landschaften und Stadte.

Seit 50 Jahren bietet Interrail
dieses Erlebnis in 33 Landern an.
Mit Ausnahme von Malta und
Zypern gelten Interrail-Tickets
in der ganzen EU, dazu kdnnen
auBerdem Bosnien und Herze-
gowina, Grof3britannien, Monte-
negro, Nordmazedonien, Norwegen, die Schweiz, Serbien
und die Turkei bereist werden. Neben der Zugreise selbst
sind oft auch ErméaRigungen fiir Unterkunfte, Stadtverkeh-
re und kulturelle Einrichtungen enthalten.

Da das Interrail-Ticket ein All-in-one-Pass ist und mittler-
weile digital auf dem Smartphone verflgbar, konnen die
Reisenden flexibel im gebuchten Zeitrahmen in so viele
Zuge steigen, wie sie mdchten. So kdnnen sie City-Hop-
ping betreiben und sich eine ganz individuelle Europareise
zusammenstellen. Lediglich bei Nachtziigen sowie Hoch-
geschwindigkeitsziigen muss vorher noch ein Sitzplatz re-
serviert werden.

Das Angebot steht allen offen — auch abseits der Discover-
EU-AKktion. Einen sogenannten Global-Pass gibt es ab 185
Euro, einen Interrail-Ein-L&nder-Pass ab 51 Euro. Reise-
willige, die unter 27 oder tber 60 Jahre alt sind, erhalten
ErmaRigungen. Dennis Tesch

Hier geht's zur
Interrail-Website.

Auch junge und jung gebliebene Menschen jenseits der 18 kénnen mit einem Interrail-Ticket bequem Europa auf der
Schiene entdecken.
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Umweltfreundlich reisen mit dem TEE 2.0
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2 Europa entdecken!
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Der historische TEE-Triebkopf présentierte sich zuletzt wahrend einer Sonderfahrt im September 2021 in Berlin.

Die Eisenbahn spielt in Europas Geschichte eine tragende Rolle: Ohne sie ist die industrielle Revo-
lution mit ihren Massengutern kaum vorstellbar, in den Weltkriegen war sie kriegsentscheidend und
im Frieden danach sorgte sie fur Wohlstand und verband den Kontinent und seine Menschen und
Metropolen. Daflr stand kein Zug so sehr wie der Trans-Europ-Express. Der TEE bot luxuriése
Bahnreisen an, seine ikonischen Lokomotiven und Wagen sind bis heute einprdgsam. Ganz unnos-
talgisch soll die kontinentale Verbindung auf der Schiene nun wiederbelebt werden.

Es war einmal. Wenn man vor 50 Jahren zwischen 17 und
25 war, packte man in den Ferien einen Tramper-Ruck-
sack, schnallte unten einen Schlafsack an, band auflen
noch ein zweites Paar Schuhe an und kaufte am Bahn-
schalter einen Interrailpass. Man stieg in den Zug und fuhr
los, irgendwohin in Europa. Wenn es zu regnen begann
oder ein bestimmter Ort nicht gefiel, setzte man sich in den
néachsten Zug und fuhr an das andere Ende des Kontinents.
So war das vor 50 Jahren, 1972, im Griindungsjahr von In-
terrail, und in den Jahren danach. Damals gab es noch kei-
ne EU. Der Eiserne Vorhang teilte den Kontinent, doch fir
die jungen Menschen auf Schienen war er durchlassig. Zu-
mindest nach Ungarn oder Rumanien konnte man pro-
blemlos mit Interrail reisen. Jedes Land hatte damals noch
seine eigene Wahrung und Grenzkontrollen. Und doch war
vieles unkomplizierter. Gab es keinen Platz in einer Ju-

gendherberge, schlief man eingepuppt im Schlafsack am
Bahnhof — oder auf dem Gang eines Nachtzuges und
wachte tags darauf in einer anderen Stadt auf.

Und heute? Es gibt keine Limitierung des Alters, auch
nicht des Interrailpasses auf 14 Tage oder einen Monat. Es
lasst sich wahlen zwischen vier und 30 Tagen eines Mo-
nats, an denen sich der Pass beliebig einsetzen lasst. Alle
Menschen konnen heute Interrail fahren, inzwischen gibt
es sogar Interrail Senior. Doch das unbekiimmerte Reisen
ins Blaue gibt es nicht mehr.

Die Zige Europas sind schneller und komfortabler gewor-
den. Fiir viele kontingentieren einzelne Bahnverwaltungen
die Interrail-Pl&tze oder erheben Zuschldge. Fir manche
Zuggattungen ist Interrail gar nicht gultig. In zahlreichen
Staaten sind \orreservierungen zwingend. Mit der alten
Freiheit ist es im geeinten, grenzenlosen Europa vorbei.

10 Monnet ¢ 01/2022



Umweltfreundlich reisen mit dem TEE 2.0

Will man nicht stundenlang mit Regionalziigen durch die
Lande bummeln, muss man seine Interrailreise heute mi-
nutids vorplanen.

Das aber funktioniert vielfach gar nicht: Fahrkarten und Re-
servierungen in Spanien etwa erhélt man nur im Land selbst,
auch flir Frankreich lassen sich keine Tickets vom Ausland
aus buchen. Ist man dann im Land, kann es aber sein, dass
die gewiinschte Verbindung bereits ausgebucht ist.

Friher hatten einzelne Bahnverwaltungen Vertretungen in
anderen Staaten. Friiher. Da konnte man auch noch am
Schalter der Deutschen Bahn Fahrkarten fur andere L&nder
kaufen, die nicht unmittelbare Nachbarn waren. Inzwischen
ist das Geschichte geworden. Diese Entwicklungen stehen in
eklatantem Gegensatz zu den Beschworungen vom geein-
ten Europa auf der Schiene und den politischen Winschen
nach Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Bahn.

Legendarer Schienen-Luxus

Doch kirzlich hat die Politik eine Idee reaktiviert, die
einen Silberstreif am Horizont verspricht: TEE 2.0. Der
TEE, der Trans-Europ-Express, das war einst das europai-
sche Schnellzugformat in nobler Ausfuhrung. Zwischen
1957 und 1988 pragte diese internationale Zuggattung den
Fernverkehr auf der Schiene zwischen den EWG-Staaten
sowie der Schweiz und Osterreich. Sie reklamierte einen
gehobenen Standard fur sich, denn sie fuhrte ausschlieR-
lich erste Klasse und war zuschlag- sowie reservierungs-
pflichtig.

Man hatte wohl Verbindungen wie den legendaren Orient-
Express vor Augen, der den Kontinent von Paris bis Kon-
stantinopel durchquerte, als man die in einheitlichem
Weinrot-Beige lackierten Zlge auf die Schienen setzte.
Den eleganten ,,Prinz Eugen* etwa zwischen Bremen/Han-
nover und Wien, den ,,Rheingold“ zwischen den Nieder-
landen und der Schweiz oder den nicht minder elitdren
»Mediolanum®, der Miinchen mit Mailand verband.

Es konnte wieder so werden — aber anders. Ein Wider-
spruch? Nicht ganz. Geboren wurde die Idee in der letzten
Legislaturperiode unter dem CSU-Verkehrsminister An-
dreas Scheuer. Der neue, Volker Wissing (FDP), will nach
Auskunft seines Ministeriums daran festhalten. Sowohl er
als auch der neue Beauftragte der Bundesregierung fiir den
Schienenverkehr, der Parlamentarische Staatssekretar Mi-
chael Theurer, hatten sich bereits daflr ausgesprochen, den
grenziberschreitenden Verkehr zu starken und das Kon-
zept TEE 2.0 weiter voranzutreiben.

Es soll sie wieder geben, die internationalen Fernzlige, die
durch mindestens zwei bis drei Lander fahren. Allerdings
wird TEE 2.0 weniger elitdr daherkommen als der alte TEE.

In erster Linie will man wohl Reisende vom Flugzeug in
den Zug holen. Aber auch fiir junge Leute, die Europa ken-
nenlernen mochten, ist das neue Angebot reizvoll.
Anfangs wird die Auswahl noch bescheiden sein. Zwar
sind acht Linien vorgesehen, doch wird darauf taglich nur
ein Zug pro Richtung verkehren. Abfahrt in der Frith mit
zahlreichen Anschliissen unterwegs zur weiteren Feinver-
teilung. Ankunft am Zielort ist der mitunter sehr spate
Abend. ,,Gleichwohl kdénnen bei entsprechender Nach-
frage, basierend auf entsprechenden unternehmerischen
Entscheidungen und sofern die Kapazitat vorhanden ist,
selbstverstandlich mehr Zugpaare pro Tag implementiert
werden®, beruhigt das Verkehrsministerium.

Diese Relationen sollen vorerst bedient werden: Paris—
Warschau, Amsterdam—Rom, Berlin-Barcelona, Amster-
dam-Barcelona, Berlin—-Rom, Paris—Budapest, Paris—
Stockholm, Stockholm-Miinchen. Ergénzt wird das Netz
durch acht Nachtzugpaare. Sie werden diese Stadte ver-
binden: Paris—Berlin, Brissel-Prag/Warschau, Amster-
dam-Venedig/Genua, Frankfurt-Barcelona, Berlin-Rom/
Nizza, Paris—Zagreb, Paris—Stockholm, Stockholm-Wien/
Budapest.

In Ansdtzen sind diese Routen bereits heute sowohl unter-
tags wie nachts vorhanden, doch wirden sie durch die
TEE-2.0-Zuge deutlich verlangert, die Fahrzeiten hinge-
gen massiv verkirzt. Einige wichtige Schlusselstellen im
Trans-Europ-Netz sind derzeit noch in Bau: die Fehmarn-
beltquerung zwischen Deutschland und Danemark, der
Brennerbasistunnel und Stuttgart 21 mit der Schnellverbin-

Im TEE der 1960er-Jahre fehlte es an nichts. Fir die Gaste
gab es auch eine eigene Bar an Bord.

Monnet « 01/2022 11



@
=
©

{=

=
Q

o=

'_

2 Europa entdecken!

dung nach Ulm. Laut Verkehrsministerium wird Schritt flr
Schritt am neuen TEE-Konzept und seiner Implementie-
rung gearbeitet.

Ist man allerdings ehrlich, wird unter diesem Titel auch
vieles hineingepackt, das die Bahnen ohnedies vorhaben.
So wird stolz verkiindet, dass vor gut einem Jahr die neu
elektrifizierte Strecke Miinchen—Zirich erdffnet wurde —
ein Vorhaben, das schon sehr lange geplant war. Der vor
knapp einem Jahr in Betrieb genommene Nachtzug Stock-
holm—Berlin ist zudem nicht neu, ihn gab es schon einmal,
doch war er in der Zwischenzeit eingestellt worden.

Auch die verschiedenen Nightjet-Verbindungen konnen
zwar als Elemente des kiinftigen TEE-2.0-Netzes aufge-
fasst werden, sind aber Gber eine Initiative der Osterrei-
chischen Bundesbahnen (OBB) entstanden, die seit einigen
Jahren intensiv auf das eigene Nachtzugkonzept setzen.

Verbindungen ohne einheitliches Design

In Deutschland soll TEE 2.0 in den kiinftigen Deutschland-
takt eingepasst werden. Dennoch soll das Signal nicht
ubersehen werden, das unter einem einheitlichen Dach
»TEE 2.0“ ausgesendet wird: schnelle Ziige uber grof3e
Entfernungen, die ein Symbol fur ein zusammenwachsen-

des Europa bilden. Die zudem vom immer gréRer werden-
den Hochgeschwindigkeitsnetz profitieren, was insgesamt
kirzere Reisezeiten und Verbindungen ermdglicht zwi-
schen Orten, die weiter auseinanderliegen als friher. Der
TEE-Zug der Zukunft wird tatsachlich den Kontinent
durchqueren kénnen.

Um dem Projekt ein einheitliches Gesicht zu geben, soll
eine eigene Gesellschaft gegrindet werden. ,,Alle interes-
sierten Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen eigenwirt-
schaftlich am Aufbau des Netzes teilnehmen®, heif3t es aus
dem Verkehrsministerium. ,,Es haben 21 Staaten einen ent-
sprechenden Letter of Intent unterzeichnet.“ Die Deutsche
Bahn zeigt sich zurlickhaltend: TEE 2.0 sei ,,eine Initiative
des Bundesverkehrsministeriums®, sagt ein DB-Sprecher.
Zusammen mit ihren Partnerbahnen habe die Deutsche
Bahn bereits in den vergangenen Jahren die grenziber-
schreitenden Verbindungen stark ausgeweitet.

Wann es erste Zuge geben wird, die tatsachlich auch die
drei Buchstaben in ihrem Namen tragen werden, ist noch
ungewiss. Eine einheitliche Identitat der Zige, wie das
Weinrot-Beige des alten TEE, wird es nicht geben. Im Ver-
gleich mit dem einstigen TEE hatten sich die Rahmen-
bedingungen der Verkehre deutlich verandert, begriindet es
das Verkehrsministerium. So habe sich etwa die Anbieter-

1963 war eine Reise mit dem TEE durch Europa eine erschwingliche Luxus-Angelegenheit. Im schick eingedeckten Spei-
sewagen gab es sogar Service am Platz.
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Umweltfreundlich reisen mit dem TEE 2.0

Einer der beriihmtesten Reiseztige war der ,Rheingold“ — hier im Bahnhof Amsterdam — mit seiner unverwechselbaren
Glaskuppel Uber dem Speisewagen.

struktur verdndert: ,,Der einstige TEE wurde mit einem
einheitlichen Design von staatlichen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen erbracht.”

Da das TEE-2.0-Konzept alle interessierten Eisenbahnver-
kehrsunternehmen einladt, eigenwirtschaftlich am Aufbau
des Netzes teilnehmen zu kdnnen, werde dies im Ergebnis
zu einem ,bunteren und vielfaltigeren* Netzwerk flhren.
Man werde némlich die Eisenbahnverkehrsunternehmen
nicht dréngen, die Linien in einem bestimmten Design zu
betreiben oder die Linien als TEE-2.0-Linie zu benennen.
Dariber hinaus umfasse das TEE-2.0-Konzept mehr Lan-
der, als es beim einstigen TEE der Fall war, sowie auch
Nachtverkehre. Die Erkennbarkeit des TEE-2.0-Formats
wird damit kiinftig wohl nur Freaks und Menschen aus der
Branche, nicht aber dem durchschnittlichen Fahrgast vor-
behalten sein.

Um ein TEE 2.0 zu sein, wird es kinftig anderer Kriterien
bediirfen: Der Zug verbindet mindestens drei Staaten —
oder zwei Staaten bei einem Laufweg von mindestens 600
Kilometern. Dabei hat er mindestens 160 km/h auf einem
wesentlichen Teil seines Laufwegs oder eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 100 km/h bezogen auf den
ganzen Laufweg zu erreichen. Ein TEE 2.0 wird erhdhtes
Komfortniveau gegenuber Ublichen Reiseziigen anbieten —
freies WLAN, Klimaanlage, gastronomische Versorgung
sowie Schlaf- und Liegewagen oder andere Komfortange-
bote bei Nachtzugen.

Noch viel zu klaren

Im Vergleich mit dem einstigen TEE wurde das TEE-
2.0-Konzept fir eine gréBere Zielgruppe entwickelt. Es
soll dazu motivieren, Dienstreisen, Ausfliige und Urlaubs-
reisen mit dem Zug durchzufiihren. Darlber hinaus sollen
explizit junge Fahrgéste dazu motiviert werden, Europa
mit dem Zug zu erkunden.

Dafur muss aber noch einiges auf der Seite des Fahrkarten-
kaufs getan werden. Seitens des Ministeriums heif3t es ledig-
lich: ,,Das TEE 2.0 Konzept beinhaltet keine Uberlegun-
gen zu einem einheitlichen Preissystem oder dartber, wie
Kunden Tickets erwerben konnen. Dies féllt in die unter-
nehmerische Verantwortung der beteiligten Eisenbahnun-
ternehmen.*

Doch gerade angesichts der Misere beim Kauf von Fahr-
scheinen fir internationale Verbindungen kénnte das For-
mat TEE 2.0 positiv hervorleuchten. Sogar im Giterver-
kehr werden One-Stop-Shops angeboten. Solange man
aber nur beim Fliegen lediglich ein einziges Ticket
braucht, wird es schwer werden, dem Luftverkehr Passa-
giere abzuluchsen.

Trotz allem: Auch wenn die Schritte hin zu einem Europa
auf der Schiene noch zogerlich sind, ist eines klar: lhr ge-
hort die Zukunft.

Stefan May
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¢ InnoTrans 2022 gleist Karrieren auf

Im RecruitingLAB prasentieren sich Unternehmen, um mit neuen Mitarbeitern Kontakte zu kniipfen.

Ob Informatiker, Lokfuhrer, Wirtschaftswissenschaftler oder Ingenieure — die Mobilitatsbranche
sucht Nachwuchskrafte. Als Leitmesse fir Verkehrstechnik und Mobilitat vereint die InnoTrans Stu-
dierende, Young Professionals und potenzielle Arbeitgeber aus der ganzen Welt. Beim InnoTrans
Campus dreht sich alles um Nachwuchsférderung und Recruiting. Ein Besuch in Berlin lohnt sich.

Das Interesse der jungen Talente an der InnoTrans ist grof3.
»Zur Messe 2018 kamen rund 3800 Studierende aus aller

Welt, darunter China, USA, Kanada und viele européische I nn OTranS 2022

Lander — ideale Bedingungen fir Unternehmen aus dem Termin:
OPNV- und Bahnbereich, um mit nationalen und interna- 20. bis 23. September 2022, Messe Berlin
tionalen Nachwuchstalenten in Kontakt zu kommen und
sich als attraktiver Arbeitgeber zu présentieren®, sagt Inno- Career Tours:
Trans-Direktorin Kerstin Schulz. Der Nachwuchs knupft Taglich 10, 12.30 und 15 Uhr
wertvolle Kontakte zu internationalen Unternehmen und (Online-Anmeldung)
erlebt die neuesten Produkte.
Die Besucher erwarten in 42 Messehallen und auf dem Tickets:
Freigelande neue Produkte von mehr als 2700 Ausstellern Studierende, Schiller und Aus-
aus 55 L&ndern. Darunter sind Uber 250 Weltpremieren. zubildende erhalten verguns-
. . L . . InnoTrans Campus
Das Herzstiick der Messe ist das Freigelande, das mehr als tigte Tageskarten fur 13 Euro
150 Fahrzeuge zeigt. Die InnoTrans findet in der Regel al- pro Person (inkl. OPNV-
le zwei Jahre statt und lockt Aussteller und Besucher aus Ticket) im Online-Ticketshop.
aller Welt. Nach der coronabedingten Zwangspause geht es www.innotrans.de/career

nun im September 2022 endlich weiter.
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Campus bringt Unternehmen und junge Talente zusammen

Auf der Talent Stage bieten Aussteller Vortrage, Podiums-
diskussionen und Firmenprasentationen.

InnoTrans Campus mit umfangreichem
Angebot fur junge Talente

Der InnoTrans Campus in Halle 4.2 vereint Recruiting-
LAB, Jobwall und Talent Stage unter einem Dach. Fir den
Networking-Bereich RecruitingLAB kénnen Aussteller ei-
nen schlisselfertigen Komplettstand mieten, um sich den
Nachwuchskraften zu prasentieren. Die Jobwall gibt einen
Uberblick uber die aktuellen Stellenangebote der Inno-
Trans-Aussteller. In unmittelbare Néhe befindet sich die
Talent Stage. Hier informieren Aussteller Auszubildende,
Studierende und Young Professionals (ber Einstiegs- und
Karriereperspektiven in ihren Unternehmen.

Pitch zum Traumjob

Auf der Talent Stage findet am InnoTrans-Mittwoch auch
der Eurailpress Career Boost statt: ,,Hier probieren wir
zum ersten Mal ein ungewohnliches Format: den Elevator
Pitch. Wer traut sich, sich in 90 Sekunden den Unterneh-
men vorzustellen?*, so Kerstin Schulz. Je finf Bewerber
aus funf Kategorien (Technische Berufe, Ingenieure, IT-
Experten, betriebliche Berufe und kaufmannische Berufe)
gehen ins Rennen. Nach dem Pitch stellen die Unterneh-
men dem Bewerber drei Fragen.

Career Tours und Career Points weisen
den Weg

Aufgrund der groBen Nachfrage stehen 2022 erneut die
Career Tours auf dem Programm. Dreimal taglich kdnnen

Studierende und Nachwuchsfachkréfte kostenfrei an ge-
fihrten Rundgéngen tber die Messe teilnehmen und tref-
fen an den Stdnden die jeweiligen Ansprechpartner zum
Thema Einstiegs- und Karrierechancen. Startpunkt der
Touren ist der Meeting Point in Halle 4.2.

Der ,,Career Point“ dient als Orientierung. Mit der Stand-
markierung erkennen Nachwuchskréfte und Jobsuchende
potenzielle Arbeitgeber direkt. Der Career Point findet sich
am Messestand, in allen digitalen und gedruckten Medien
sowie in den Hallenpléanen wieder. AuRerdem beinhaltet er
die Verdffentlichung einer Stellenanzeige an der Jobwall.

Career Award zeichnet Branchen-
nachwuchs aus

Mit dem Career Award zeichnen internationale Verbande
wegweisende Leistungen und Ideen junger Nachwuchs-
talente aus aller Welt aus. Den Gewinnern winkt eine Reise
zur InnoTrans 2022 nach Berlin. ,,Die InnoTrans steht fiir
Innovation. Sie bietet Einstiegschancen in die Bahnbran-
che und zeigt die Zukunft der Mobilitat"“, sagt Francisco
Lorenzo Pest, Career Award-Gewinner 2018 aus Italien.
William Mongeau aus Kanada ergénzt: ,,Die InnoTrans
war eine unglaubliche und vielfaltige Erfahrung, die mir
viele verschiedene Karrieremdglichkeiten in der Eisen-
bahn- und Nahverkehrsindustrie aufgezeigt hat.“

Ingrid Mardo

Mehrmals taglich finden gefiihrte Career Tours statt.
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o »Attraktiv flr Reisende jeden Alters*

Pat Cox ist ehemaliger Prasident des Europaischen Parlaments und Prasident der Jean Monnet Stif-
tung fur Europa. Mit dem Monnet hat er Uber die Vorziige von Bahnreisen gesprochen, aber auch einen

kritischen Blick auf die Herausforderungen eines gesamteuropaischen Bahnsystems geworfen.

Monnet: Herr Cox, Sie koordinieren den Skan-
dinavien-Mittelmeer-Korridor fur die transeuro-
paischen Netze der EU: Wie ist Ihre personliche
Beziehung zur Eisenbahn?

Pat Cox: Flr unsere Arbeit und das \Verkehrsnetz ist es we-
sentlich, zur Verlagerung auf die Schiene zu ermutigen und
dies zu planen. In Zeiten, da der Kampf gegen den Klima-
wandel immer mehr akzeptiert wird, ist die Bahn bei den
CO,-Emissionen pro Fahrgast-Kilometer die bei Weitem
grunste Transportoption.

Sind Sie in lhrer Jugend mit ,,Interrail“ gereist?
Nein, aber das Schéne im Leben ist, dass man im Herzen
jung bleibt, auch wenn man alter wird. 2019 bin ich mit
meiner Frau nach Miinchen geflogen, und wir hatten einen
wunderbaren Eisenbahn-Urlaub: Minchen, Bozen, Trento,
Verona, Innsbruck, zuriick nach Miinchen und nach Hause.
Es war erholsam und stressfrei. Auler der Taxifahrt vom
Bahnhof zum Zentrum von Verona und zuriick brauchten
wir nie ein Auto. Wir mussten uns nicht um die Parkplatz-
suche sorgen oder Parkgebiihren zahlen. Zwischen den
Stadten konnten wir uns unterhalten, dosen oder lesen, wie
es uns gefiel, anders als beim Fahren, wo man sich konzen-
trieren muss. Eine ausgezeichnete Erfahrung, und jetzt, da
Covid an sein Ende zu kommen scheint, wiirden wir es
gerne wiederholen. Ich wiirde Menschen jeden Alters, ins-
besondere den Jungen, empfehlen, mit der Bahn zu reisen.
Es ist eine umweltfreundliche, relativ kostenginstige
Transportart und eine Mdglichkeit neue Freunde kennen-
zulernen und neue Orte zu besuchen — ein Muss.

Wie denken Sie Uber die Beziehung junger Men-
schen zur Eisenbahn?

Das Bahnangebot verbessert sich. Bedeutende Infrastruk-
turinvestitionen werden auf dem ganzen Kontinent ge-
tatigt, um aus einem Flickwerk von Verbindungen ein
wirkliches paneuropdisches Netz werden zu lassen. Digita-
lisierung und digitale Werkzeuge ermdglichen den Bahn-
reisenden mehr einheitliche, verbundene und problemlose
Transportangebote. Das wird die Reiseplanung, den Fahr-
kartenkauf und die Echtzeitinformation uber den Fahrplan
erleichtern. Auch die wachsende Verfuigbarkeit von Hoch-
geschwindigkeitsziigen und grenziberschreitenden Bahn-
verbindungen erhoht die Attraktivitat des Bahnangebots.
Die digitalen Kenntnisse der Jugend, verbunden mit ihrem
Umwelt- und Grlnbewusstsein, werden sicher in den

néchsten Jahren zu einer
wachsenden Verlagerung
auf die Schiene beitragen.

Was halten Sie vom
Projekt ,,TEE 2.0“?

Nachtverbindungen auf
der Schiene als Alternati-
ve zu Kurz- und sogar
Mittelstreckenfligen wer-
den sicher ein wichtiges
Kennzeichen der Bahn-
zukunft sein. Zusammen
mit der kiirzeren Reise-

Pat Cox

ist ein irischer Europa-
Abgeordneter. Er war von
2002 bis 2004 Prasident
des Européischen Parla-
ments. Seit 2015 ist er der
Prasident der Jean Monnet
Stiftung flir Europa (siehe

zeit zwischen den Stad- FEIEIE SR ),

ten aufgrund von hdohe-

ren Geschwindigkeiten

und besseren Signal- und Kontrollsystemen, besseren
Verbindungen zu kleineren Stadten, die an die Hoch-
geschwindigkeitskorridore angeschlossen sind, sowie ein-
heitlicheren, benutzerfreundlicheren digitalen Fahrplan-
und Ticketkaufmoglichkeiten haben Sie ein sehr attrak-
tives Paket flr Reisende jeden Alters.

Was kdnnten die Herausforderungen fur TEE 2.0
sein?

Die Herausforderungen beziehen sich auf die Liicken in
der Infrastruktur und die grenziiberschreitenden Verbin-
dungen. Eisenbahnverwaltungen und Eisenbahnvorschrif-
ten sind Altorganisationen mit nationalem Fokus. Wir mis-
sen eine viel groRere Abstimmung von Vorschriften und
Standards entwickeln. Piloten, die Grenzen Uberschreiten,
benutzen eine Sprache. Lokomotivfiihrer und die fir sie
geltenden Vorschriften benutzen viele unterschiedliche
Sprachen und Vorschriftenbiicher. Grenziliberschreitende
Preispolitik und Fahrgastrechte sind aufgrund der derzeiti-
gen unterschiedlichen Praxis komplizierter.

Es bleiben also viele Dinge, die verbessert werden mussen.
Das kann und muss gemeinsam und einheitlich getan wer-
den. Es ist keine ,,mission impossible*, aber es wird alle
Eisenbahnbetreiber und Infrastrukturmanager sowie natio-
nale Regierungen erfordern, die Moglichkeiten zu wecken
und die Politik entsprechend auszurichten.

Vielen Dank fir das Gesprach, Herr Cox!
Die Fragen stellte Stefan May.
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Kunst, Kunstler, Europa

Europa ist nicht nur ein Zusammenschluss von Nationalstaaten aufgrund von wirtschaftlichen Interessen. Es
ist seit jeher ein Kulturraum, in dem sich die unterschiedlichsten Stromungen begegnen und so immer wieder
Neues erschaffen. Denn Kultur ist nie statisch, dafiir sorgen oft einzelne Kinstler. Die nachfolgenden Kurz-
portrats zeigen eben solche Menschen, die Strome umgeleitet haben oder noch welche umleiten wollen.

Stefan Zweig

Adriana Zalacain

,Fur mich ist die Herstellung von Kleidung der Akt der Dekonstruktion®, sagt Adriana Zalacain,
Designerin und Grinderin des Mode-Labels ,,Cus* mit Sitz in Barcelona. Der Begriff, in den
1960ern philosophisch geprégt von Jacques Derrida, ist ein Prozess, die eigene Realitat aus einer
anderen Dimension heraus zu betrachten. Das Subversive daran reizte Zalacain, weil am Ende des
Prozesses eine Art Transformation stehe. Als Studentin der Politikwissenschaft sei sie sehr an Wan-
del interessiert. Die Welt der Asthetik und Kreativitat dient ihr dazu, Veranderungen zu erforschen.
Cus ist aus dem Zusammentreffen dieser Interessen entstanden. Mehr: www.cus.cat

Er ist einer der bedeutendsten deutschsprachigen Erzéhler des 20. Jahrhunderts: der 1881 geborene
britisch-osterreichische Schriftsteller Stefan Zweig. Seine dem Realismus zugeordneten Novellen
wie ,,Brennendes Geheimnis* und ,,Amok* sind noch heute beliebt. Immer wieder setzte er sich mit
der menschlichen Psyche auseinander, so auch in seinem wohl beriihmtesten Werk, der ,,Schach-
novelle“. Hier spielen auch seine Erfahrungen im Dritten Reich eine Rolle, die er noch starker in der
Autobiografie ,,Die Welt von Gestern. Erinnerungen eines Européers* verarbeitete. Letzteres er-
schien posthum, nachdem Zweig sich nach der Flucht vor den Nationalsozialisten 1942 in Brasilien
selbst das Leben genommen hatte. Mehr: www.stefanzweig.de

Alina Pash

Alina Pash aus der Ukraine gehort zu den funf Gewinner*innen des ,,Music Moves Europe Award
2022*. Sie ist laut Jury eine ,,wirklich aufregende und einzigartige Kunstlerin®, von der man direkt
sagen konne, wofir sie steht: Und das ist zu 100 Prozent eine ,,Bitanga“ (ruthenischer Dialekt fur
,Hooligan®), die alte Stereotype durchbricht. Ihr authentischer Stil ist eine Mischung aus elektroni-
scher Musik, Hip-Hop, Pop und ethnischem Folk. Geboren in einem kleinen ukrainischen Dorf, wuchs
Pash auf der Grundlage archaischer Karpaten-Traditionen auf, die sie zu einem unabhéngigen Geist
mit tiefen Wurzeln in ihrem Heimatland machten. Mehr: www.instagram.com/alinapash/

Daniel Bruhl

Geboren als Daniel César Martin Briihl Gonzélez ist der heute weltberiihmte Schauspieler mit
deutsch-spanischen Wurzeln in Koln aufgewachsen. Mittlerweile lebt er in Berlin, dreht aber auf
der ganzen Welt. Seit Kindertagen steht Briihl auf der Bilhne oder als Sprecher hinter dem Mikro-
fon. Seinen Durchbruch auf der Kinoleinwand hatte er 2003 mit der Hauptrolle in der Tragikomddie
,»,Good Bye, Lenin!“. Es folgten groRe Rollen, wie die im Quentin-Tarantino-Film ,,Inglourious Bas-
terds®, die des Antagonisten Zemo im Marvel Cinematic Universe und die des Dr. Kreizler in der
Netflix-Serie ,, The Alienist“. Heute flhrt Brihl auch Regie, hat zwei Biicher geschrieben und be-
treibt zwei Restaurants in Berlin. Mehr: www.danielbruehl.com
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2 Europa entdecken!

Nur gemeinsam ist die Gruppe stark: Mit einem Auslandspraktikum bietet die HVLE ihren Auszubildenden die Mdglichkeit,

neue Erfahrungen zu sammeln.

Die Havellandische Eisenbahn gehort zu den traditionsreichsten Eisenbahnverkehrsunternehmen in
Deutschland. 1892 in Nauen, Landkreis Havelland, gegrtindet, trotzte die HVLE auch den schwieri-
gen Phasen der deutschen Geschichte, wie der Trennung in Ost und West, und ist heute einer der
erfolgreichsten Schienengtterverkehrsbetreiber des Landes. Ein Grund dafir liegt in der Innovati-
onskraft und dem modernen Ausbildungskonzept des Unternehmens. Die HVLE wagt den Blick
tber den Tellerrand — Richtung Europa und noch dariber hinaus.

Bereits seit Jahren gehort bei der HVLE ein Auslands-
praktikum zum festen Bestandteil der Berufsausbildung
»Eisenbahner*in im Betriebsdienst”. Die HVLE bietet al-
len Auszubildenden Gelegenheit, erste Auslandserfahrun-
gen zu sammeln — auch wenn nicht alle diese Chance nut-
zen, denn die Teilnahme an dem Programm ist freiwillig.
Anfanglich fanden die Auslandspraktika in Zusammen-
arbeit mit einem Kooperationspartner im Rahmen einer
Verbundausbildung in Italien statt.

Nachdem sich der italienische Partner aus dem Eisenbahn-
sektor zuriickgezogen hatte, fand die HVLE 2019 neue
Kooperationsmdglichkeiten: in Eritrea. Die ,Littorina
Nr. 2 — ein Triebwagen von FIAT aus dem Jahr 1936, der
ehemalige Stolz der Eritreischen Staatsbahn — hatte durch
diverse Unfallschéden sehr gelitten: Ein engagiertes jun-
ges HVLE-Team brachte Littorina wieder auf \order-
mann. Im Jahr 2020 ging es dann nach Griechenland, zum
Eisenbahnmuseum in Thessaloniki. ,,Hier haben wir in V-
lestino mit unseren Azubis einen historischen Triebwagen
restauriert”, erlautert Thomas Franke, Leiter Fahrzeugbe-

trieb und Ausbildung bei
der HVLE. Wir, das sind
fiinf Auszubildende, Tho-
mas Franke und sein Kol-
lege Uwe Heinrich.

Initiative und
Improvisation

Der  zweiteilige  grie-
chische Triebwagen, einst
von Linke-Hofmann ge-
baut, war in einem trostlo- Wochenlange Arbeit und jede
sen Zustand. ,Wir haben Menge Schweil? liegen hinter
einfach die Armel hochge- den  Auszubildenden  der
krempelt und losgelegt”, HVLE. So sah der Triebwagen
erzahlt der Ausbildungs- vor der Restauration aus.
leiter. ,,Der Start ist immer

schwierig, da muss man viel improvisieren, Ersatzteile sel-
ber anfertigen und die Einheimischen mit ins Boot holen,
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Havellandische Eisenbahn AG: Ausbildung europaweit
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die am Anfang manchmal etwas skeptisch sind.* Doch aus
der anfanglichen Skepsis wird rasch Freundschaft — und
das Ergebnis belohnt alle Teilnehmer nach drei Wochen

Arbeit. ,,Wir sind oftmals selbst ganz Gberrascht, was wir
in dieser Zeit schaffen, und deshalb stolz auf die Leistung,
die wir gemeinsam erbracht haben. Und ganz nebenbei ha-
ben wir eine Menge gelernt®, sagt Franke. Er ergénzt: ,,Wir
alle haben Uber unseren Tellerrand geblickt, Land, Leute
und Kultur kennengelernt, schéne Landschaften gesehen
und gemeinsam festgestellt, dass man auch noch heute, wo
ja viele Prozesse normiert sind, mit Engagement und Ini-
tiative viel erreichen kann.“ Auch gemeinsame Ausflige
gehdren mit zum Praktikumsprogramm, das von Erasmus+
begleitet wird.

Waéhrend des Auslandspraktikums lernen die Azubis, dass
jede*r von ihnen ein wertvolles Mitglied der Gruppe ist
und Uber Fahigkeiten verfugt, die im Team gebraucht wer-
den, um die gesetzten Ziele zu erreichen. Jede*r Einzelne
bringt sich ins Team ein — denn nur gemeinsam ist die
Gruppe wirklich stark. ,,Und noch etwas lernen unsere
Azubis wahrend der Auslandsaufenthalte®, unterstreicht
Thomas Franke: ,,Europa ist wunderschdén und wir Eisen-
bahner sind Teil einer groRen europdischen Eisenbahner-
Familie!* Im Oktober 2021 ging es erneut nach Griechen-
land. Arbeit gibt es bei der dortigen Museumsbahn noch
mehr als genug! cwk

,:','.-'-u s g ';.".‘;

men mit seinem Kollegen Uwe Heinrich.
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Thomas Franke, Leiter Fahrzeugbetrieb und Ausbildung bei der HVLE, leitet und begleitet die Auslandspraktika zusam-
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@%ag, was Du denkst!

Wir haben Europaerinnen und Européer gefragt, welche Erfahrungen sie auf Reisen durch Europa
gemacht haben. Hier stellen wir einige Statements vor.

,um fir meinen Erasmus-Aufenthalt nach Sarajevo zu
kommen, bin ich mit dem Zug von Bonn tiber Minchen
und Ljubljana nach Zagreb, Kroatien gefahren. Von dort
ging es nach einem Tag Aufenthalt — und Schlaf nachholen
— mit dem Nachtbus nach Sarajevo, Bosnien und Herzego-
wina. 17 Stunden mit dem Zug zu fahren und dann weitere
acht Stunden im Bus zu sitzen mag fur manchen nicht all-
zu aufregend klingen, aber die Aussicht auf die schnee-
bedeckten Berge in Osterreich und Slowenien haben den
Schlafmangel und die Nackenstarre
wieder wettgemacht! Aullerdem be-
kommt man so einen Bezug zu der
tatséachlichen Entfernung, kann eine
weitere Stadt entdecken, Ubt sich in
Sachen Gepack viel eher im Mini-
malismus und tut natdrlich gleich-
zeitig etwas Gutes fur die Umwelt!*
Anna Lena, 24 Jahre, Universitat Heldelberg,
Sarejevo, Bosnien und Herzegowina,
Wintersemester 2021/22

»Anfang 2020 bin ich mit meinen
drei Koffern fir mein Auslands-
semester von Hamburg nach Prag
gefahren. Meine Zugreise war su-
per entspannt — vor allem, weil ich
samt meinem Gepdck nicht um-
steigen musste.”
Annabell Glunther,
Universitat Hamburg

»Nach Serbien mit dem Zug? — Das geht, und zwar gar
nicht so schlecht! Oder klingt es nicht aufregend, mit dem
Nachtzug inklusive eigenem Bett von Miinchen nach Buda-
pest zu fahren? Wenn sich das Abteil entschlief3t, schlafen
zu gehen, werden die Béanke runtergeklappt, die Decken
rausgeholt und morgens wird man mit Frihstick vom
Schaffner geweckt — und schwupps ist man in Ungarn.
Nach zwei Tagen Budapest ging es fir mich mit dem Zug
weiter nach Subotica, einer Stadt im Norden Serbiens. Wer
kann schon von sich behaupten, dass er mal mit dem Zug
Uber eine Grenze gefahren ist, mitten im Nirgendwo, unter
Aufsicht der Grenzpolizei den Zug gewechselt hat und
dann auch noch ein schéner Stem- -::','11

pel mit Eisenbahnsymbol in seinem )
Pass gelandet ist? Von dort ging es
weiter per Anhalter — die Strecke
nach Novi Sad wird saniert. Devise:
Superidee! So hatte ich schon ein
kleines Abenteuer, bevor mein Eras-
mus Uberhaupt begonnen hat!*

Anna Lena, 24 Jahre,
Universitat Heidelberg,
Novi Sad, Serbien, Wintersemester 2019/20

»Als ich auf meinem Auslandssemester in Danemark war,
ergab sich die Mdglichkeit, zum ersten Open Event der Ulys-
seus European University nach Spanien zu fahren. Da die EU
sowie Ulysseus das Reisen mit alternativen Transportmog-
lichkeiten fordern, wollte ich mal sehen, wie sich eine solche
Reise mit Zug und Bus gestaltet. Dabei wurde mir bewusst,
dass man einen groRen Vorteil gegenliber dem Fliegen ge-
nieft: Es ergibt sich die Mdglichkeit, auf dem Weg diverse
Stadte und Menschen kennenzulernen, wéhrend sich Land-
schaften, Kulturen und Sprachen lau-
fend andern. Dies hilft dabei, die Di-
versitat Europas zu verstehen und zu
schétzen. Plotzlich spielt der Weg eine
fast genauso groRRe Rolle wie das Ziel
der Reise. Besonders die spontanen
Bekanntschaften aus dem Zug wer-
de ich so schnell nicht vergessen.*
Nicolas Soehlemann,
MCI Innsbruck

,»Im letzten Sommer habe ich nach meinem Auslandsstudi-
enjahr in Paris ein spannendes Praktikum in einer kleinen
Kulturredaktion in Nizza gemacht. Um zu meinem Prak-
tikumsort zu kommen, habe ich den superschnellen TGV
gegen den slow travel vibe schlechthin eingetauscht: einen
franzdsischen Intercité de nuit. Die Zeit im gemdachlich
ruckelnden Nachtzug war ungewohnllch ein bisschen wie
in einem Abenteuerroman. Es ist viel- ;

leicht nicht die schnellste oder mo-
dernste Art zu reisen. Aber gemiit-
lich, aufregend, und es schont die
Umwelt und den Geldbeutel. Und
nach zwolIf Stunden Fahrtzeit wird
man mit einem Sonnenaufgang tber
dem Mittelmeer begruift.” . ;
Sabrina Reitnauer,
(Deutsch-Franzosische Studien Bonn/Paris B.A.)
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»Mit dem Zug mitten in die Natur: Tatsachlich muss man
von Stuttgart aus nur vier Mal umsteigen, um auf die groBte
Hochebene Europas in Norwegen zu kommen. Anfang Juni
fahrt vom sommerlichen Stuttgart aus ein ICE bis nach
Hamburg, von dort geht es tiber Nacht nach Kopenhagen,
am néchsten Morgen weiter nach Goteborg. Jetzt steht noch
ein Umstieg in Oslo an und schon ist
man mitten in der unglaublichen Na-
tur Stidnorwegens, die auch im Juni
groftenteils von Schnee bedeckt ist.
Bringt man auf der Heimfahrt etwas
Zeit mit, kann man noch alle Um-
stiegsstadte anschauen — eine per-
fekte Abwechslung.*

Jakob Seitzer,
DHBW Stuttgart

,»In meiner Reiseplanung versuche ich, so oft wie mdglich den
Zug zu benutzen. Dabei entdeckt man viel mehr von einem
Land als beim Fliegen! Wahrend meines Studiums hatte ich
die Moglichkeit, mehrmals mit der Bahn zwischen Frank-
reich und Deutschland zu reisen, aber auch andere européi-
sche Lander im Urlaub mit dem Zug zu entdecken. Fir ein
Praktikum habe ich meine erste lan-
gere Bahnreise unternommen: von
Metz nach Berlin. Es war ein Erleb-
nis, mit zwei riesigen Koffern unter-
wegs zu sein, aber auch der Beginn
einer Leidenschaft, denn dabei habe
ich viel mehr von Deutschland ge-
sehen als in vier Jahren Studium.*

Manon Mignardot,
Dijon (Frankreich)

,»ES ist Ende August, als ich mal wieder in einem Zug in
Richtung Frankreich sitze und zu meinem Erasmus-Auf-
enthalt in Montpellier aufbreche. Ein paar Jahre zuvor
sall ich in einem &hnlichen Zug, der mich nach Nord-
frankreich brachte, wo ich nach dem Abi einen Frei-
willigendienst absolviert habe. Seitdem pendele ich
immer wieder nach Frankreich und fast immer mit der
Bahn, denn von Siddeutschland
kommt man schnell mit dem TGV/
ICE nach Paris. In Frankreich lauft
vieles Uber Paris, das gilt auch fir
die Zlge, die ab dort mit teils
schwindelerregenden Geschwin-
digkeiten in jede Ecke des Landes
fahren.* ;
Felicitas Griebling, Universitat Freiburg, Erasmus-
Aufenthalt in Montpellier im WiSe 2021/2022

,»Ich bin Franzose und nach den Ausgangsbeschrankungen
wollte ich nach Deutschland reisen und viele Orte besu-
chen, die ich noch nicht gesehen hatte. Ich habe dafiir eine
Interrail-Fahrkarte gekauft und bin damit von Valence
nach Stuttgart, Minchen, Berlin,
Hamburg und Dusseldorf gefahren.
Das war glnstig und so praktisch!
Ich habe meinen Reiseplan im Vor-
aus organisiert und meine Fahrten
mit der App gebucht. Nur ein paar
Klicks und ich durfte losfahren.
Freiheit pur! Es war wirklich eine
tolle Erfahrung, die ich gerne wieder machen wirde!*
Romain Galati,
Bourg-les-Valence (Frankreich)

»Anfang 2018, wenige Monate bis zum Abi. In den Pausen
immer hdufiger die Frage nach den Reisepléanen danach.
Bei der Planung hat jeder seinen eigenen Tagtraum im Kopf,
sich auf ein Ziel zu einigen: unmdglich. Die Ldsung: nicht
nur ein Ort, sondern viele. Interrail! Wenige Wochen spater
stehen wir mit riesigen Rucksacken am Bahnhof. Zuerst mit
dem Nachtzug nach Budapest. Als
wir in unserem kleinen Abteil ein-
schlafen, erscheint es noch unwirk-
lich. Als wir morgens aus dem Zug
steigen, sind wir alle eingestimmt.
Am Ende unserer Europareise ver-
sprechen wir uns, dass nicht viel Zeit
bis zur nachsten Tour vergehen wird."

Susanne Moritz,
Nurnberg

,2019 habe ich eine erlebnisreiche Skandinavienreise mit
Interrail unternommen, die ich von Herzen weiterempfeh-
len kann — oder ist es ist nicht aufregend, mit dem Nacht-
zug zu den Polarlichtern oder entlang von Fjorden zu fah-
ren? Und nicht wunderschon, den Blick aus dem Fenster
schweifen zu lassen, um atemberaubende Natur zu bestau-
nen? Anders als mit dem Flugzeug
ist die Zugreise meiner Meinung
nach ein Geschenk flir Geist und
Seele. Man erhélt ein neues Gespur
flr Distanzen und den Wert des An-
kommens. AuBerdem findet man
Zeit fur sich und wird nicht selten
kreativ.*

Severin Schwellenbach,
Universitat Bonn
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Nachbarschaft

iberté, Egalité, Fraternité!

. “Frankreich hat Europa gepragt wie kein zweites Land. Aus dem westfrankischen Reich hervorge-
gangen, behauptete es sich in zahllosen Zwisten — besonders bedeutend waren diejenigen mit dem
Konigreich England, dem Heiligen Romischen Reich und dem Heiligen Stuhl in Rom — und war spéa-
testens im 17. Jahrhundert kulturelle und militarische Spitze auf dem Kontinent.

Seit jeher zentralistisch ausgerichtet, herrschten die franzdsischen Fihrer von Paris aus tber das

damals flachenmafig gréRte Land Europas. Der absoluten Herrschaft des Sonnenkdnigs Ludwig
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Paris, die Stadt der Lichter
Paris ist das kulturelle, wirtschaftliche und politische Zentrum Frankreichs. Sechs Kopfbahnhofe und vier Flughéfen

machen die Stadt auch zur Drehscheibe fiir Personen- und Glterverkehr. Mit mehr als 20.500 Einwohnenden pro Quadrat-
kilometer ist die Megastadt Paris der am dichtesten besiedelte Raum Europas. Dazu kommen jahrlich rund 16 Millionen
Reisende, die den Eiffelturm, die Notre-Dame, den Louvre oder eine der vielen anderen Sehenswurdigkeiten besuchen.

B T P PO PO s
e NEATTRR e i i e k) =

e

v
¥ J
=]

R :'.r' : _.--;_J;"-‘I-:l:‘!]_ﬂ“"""‘# 1.I :
) l‘ " e = y : 1

T

3 e

Landesfakten

e Amtssprache: Franzdsisch * Flache: 632.733,9 km?
 Hauptstadt: Paris * Einwohner: 67.422.000 (Stand: 2021)
« Wahlspruch: Liberté, Egalité, Fraternité e Staatsform: semiprésidentielle Republik
(Freiheit, Gleichheit, Briiderlichkeit) « Staatsoberhaupt: Staatsprésident
* Nationalfeiertag: 4. Juli, Jahrestag des ~ Emmanuel Macron

Sturms auf die Bastille, Foderationsfest « EU-Mitglied seit: 1952
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Die Stadt Bordeaux ist bertihmt fiir ihren Wein und ihre Kiiche. Thre Archi-
tektur — besonders die steinerne Briicke Pont de pierre iiber die Garonne,
die noch unter Napoleon geplant wurde — und die vielen Museen machen
sie auch zu einem kulturellen Zentrum. Das ,,Paris des Siidens“ war zudem
mehrmals politisches Zentrum, als die Deutschen Paris im Deutsch-Franzo-
sischen Krieg (1870/71) und in den beiden Weltkriegen besetzt hatten.

@ Mont-Saint-Michel

Majestétisch erhebt sich die Abtei Mont-Saint-Michel vor der Kiiste der
Normandie. Ab 708 entstand auf der felsigen Insel, die heute bequem tiber
eine Briicke zu erreichen ist, eine allein schon durch ihre Lage beeindru-
ckende Klosteranlage. Die Architektur ermoglichte es den Ménchen, ihr
klosterliches Leben trotz der vielen Pilgernden durchzufiihren. Seit dem
11. Jahrhundert wurde die Anlage {iber 500 Jahre hinweg stetig erweitert
und verédndert — ein einmaliges Zeugnis mittelalterlicher Baukunst.

a Cote d’Azur

Nizza, Cannes, Monaco — diese Stddte mit elitirem Ruf sind an der ,,azur-
blauen Kiiste“ zu finden. Der beriihmte Kiistenabschnitt reicht von Cassis bis
an die italienische Grenze und hat neben beriihmten Stadten viel Natur zu bie-
ten, wie die einzigartigen Seealpen. Auch die Stadt Grasse liegt an der Cote
d’Azur. Hier kann die Nase auf den Spuren des Roman-Antihelden Grenouille
(,,Das Parfum®) wandeln — beim Besuch des beriihmten Parfiimeriemuseums.

Hirsche, Pferde, Auerochsen und Menschen auf der Jagd zieren die Wande
der unterirdischen Hohle von Lascaux. Das Besondere: Diese Bilder sind
mindestens 17.000 Jahre alt, manche Forschende gehen sogar von 38.000
Jahren aus. Entdeckt wurde dieses einzigartige Zeugnis der Vorgeschichte
des Menschen 1940. Um es zu schiitzen, ist die Hohle fiir Besuchende ge-
sperrt — es ist aber moglich, eine exakte Kopie der Hohle zu besichtigen.

FOTOS: PIXABAY.COM/ABEIJEMAN,-APACKERLEY55, RIDbE‘, MINISTERE DE+A CULTURE/CENTRE NATIONAL DE LA PREHISTOIRE/NORBERT AUJOULAT
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Ratatouille

Zutaten fiir 4 Personen

Zubereitung

* 1 Zucchini

* 1 Aubergine

* 1 rote Paprika

* 1 gelbe Paprika

* 500 g Tomaten

* 2 Zwiebeln

¢ 1 Knoblauchzehe
* Olivenol

» Tomatenmark

* Basilikum

* Oregano

* Rosmarin

* Thymian

* Salz

* Pfeffer

* 4 EL Olivenol

* 2 EL Tomatenmark

26

1.

Zundchst die Zwiebeln schélen und fein wiirfeln. Die
Paprika putzen und in Stiicke schneiden.

Zwiebeln und Paprika in einer grofen Pfanne mit er-
hitztem Olivenol etwa 5 Minuten andiinsten.

In der Zwischenzeit das restliche Gemiise waschen und
in Stiicke schneiden. Knoblauch schélen und pressen.
Dann alles in die Pfanne geben.

Tomatenmark und die Kréauter nach Geschmack dazu-
geben und ebenfalls kurz andiinsten.

125 ml Wasser dazugeben und alles 15 Minuten bei
mittlerer Hitze durchgaren lassen. Mit Salz und Pfeffer
abschmecken und mit restlichen Krautern garnieren.
Optional: Als Beilage eignet sich ein frisches Baguette
oder auch Reis.

Bon appétit wiinscht Dennis Tesch.
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Reisewortschatz

Bei der Aussprache hilft zum Beispiel: http://de.nemoapps.com/phrasebooks/french

Deutsch Franzosisch
Smalltalk

Hallo, wie geht's? Salut, ca va?
Danke Merci

Bitte S'l vous pldit
Auk Wiedersehen Au revoir

Ja Cui

Mein Name ist .. Je m'appelle ..

Essen und Trinken

Prostl Santé!

lch hatte gern einen Wein, bittel Je voudrais un vin, s'il vous PIaTH
Was kostet es? Combien ca co(te?

Kanh ich ein Wasser haben? Je peux avoir de leau?

Guten APP6+H'! Bon aPPé+i+!

Das hat wirklich gut gc«;chmccld! C'etait tres bonl

Gut zu wissen

Wo ist der nachste Supermorkt? Cu se trouve le supermarche le plus proche?
Wann £ahrt der nachste Bus/ Quand part le prochain bus/
die hachste Bahn nach .2 train pour .2
Wo geht es nach .7 Ou se trouve .7
Ich liebe dich Je taime
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Nachbarschaft

Uber Lander- und Generationen-Grenzen hinweg gemeinsam fir ein geeintes Europa arbeiten — dafir steht der Deutsch-
Franzdsische Jugendausschuss (DFJA).

Als Mitglieder des Deutsch-Franzgsischen Jugendausschusses (DFJA) engagieren wir uns fir die
deutsch-franzésischen Beziehungen und das Europa der Zukunft. In binationalen Teams arbeiten
wir an Projekten zur Forderung des zivilgesellschaftlichen Austauschs beider Lander. Ob digitale
Plattform oder intergenerationelles Dialogforum, Ideeninkubator fur die Dynamisierung der Stadte-
partnerschaften oder deutsch-franzosischer Podcast: Im DFJA sind wir interdisziplinar unterwegs
und haben immer ein offenes Ohr flir neue Projektideen.

Wie sieht die deutsch-franzdsische Freundschaft konkret — sie flir junge Interessierte wieder attraktiv zu machen. 2016
aus? Wir finden, sie zeichnet sich ganz besonders durch eine mit dem Ziel gegriindet, die deutsch-franzésischen Bezie-
aktive Zivilgesellschaft aus, durch Stadtepartnerschaften, hungen flir andere erlebbar zu machen und selbst aktiv zu
deutsch-franzdsische Vereine und Austauschprogramme, gestalten, zahlt unser Verein heute rund 150 Mitglieder,
die die besondere Beziehung zwischen beiden Landern all-  von Kiel bis Toulouse und von Leipzig bis Quimper.

taglich leben. Wie vie- In binationalen Teams

le Bereiche des E"hren— ~ DEUTSCH-FRAN263|SCHER arbeiten wir an neuen
amtes steht das birger- JUGENDAUSSCHUSS e.V. Themen und Veran-
| 4

schaftliche ,,Franco- staltungen ebenso wie
Allemand“ aber vor Commission Franco-Allemande an Projekten, die uns
der Herausforderung, de la Jeunesse schon seit unserer
auch in Zukunft von Grundung beschafti-
moglichst vielen engagierten Kréaften getragen zu werden.  gen, wie zum Beispiel unsere deutsch-franzgsische Such-
Hier gilt es, traditionelle Strukturen und Vorbehalte in der  plattform froodel. Mit froodel mdchten wir die vielféltigen
deutsch-franzdsischen Vereinsarbeit zu Gberwinden, um  Angebote der deutsch-franzdsischen Welt ein wenig ber-
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Deutsch-Franzdsischer Jugendausschuss e. V.

sichtlicher machen. Hier finden Interessierte deutsch-
franzdsische Veranstaltungen, Job- und Studienangebote,
Sprachkurse, Austausche und Aus- und Fortbildungen.

Ein weiteres Team organisiert unser jahrlich stattfindendes
Intergenerationelles Forum: Immer wieder hdren wir, wie
schwierig es ist, jungere Generationen fiir die Arbeit der
Deutsch-Franzoésischen Gesellschaften und Stédtepartner-
schaftskomitees zu begeistern. Dabei gibt es viele moti-
vierte junge Menschen, denen die deutsch-franzdsische
Freundschaft am Herzen liegt, auch wenn sie anders mit-
einander kommunizieren und einen anderen Alltag erle-
ben. Wie kann man diesen jungen Elan mit langjahriger
Erfahrung zusammenbringen?

Aus diesem Gedanken heraus entstand das Intergeneratio-
nelle Forum als Ort, an dem sich jungere und erfahrene
Ehrenamtler*innen treffen und gemeinsam an Ideen und
Methoden fiir eine erfolgreiche Vereinsarbeit tlfteln. Ein
Resultat zweier Intergenerationeller Foren ist unsere Bro-
schire ,,101 Ideen fur die deutsch-franzésische Freund-
schaft”, in der wir ganz konkrete Projektideen und prakti-
sche Tipps und Tricks zusammengestellt haben, die Anre-
gungen fir kreative und moderne deutsch-franzdsische
Austausche geben.

2019 sind auch wir auf den Podcast-Zug aufgesprungen: In
unserem Podcast ,,Figures Franco-Allemandes” stellt unser
Podcast-Team deutsch-franzdsische Gesichter und Projek-
te aus Zivilgesellschaft, Politik, Wirtschaft und Kultur vor
und erzéhlt die verschiedenen Geschichten hinter den
deutsch-franzdsischen Beziehungen.

Wer Lust hat, Schuler*innen tiber die vielféltigen Moglich-
keiten in den deutsch-franzésischen Beziehungen wie
Praktika oder Freiwilligendienste nach dem Schulab-
schluss zu informieren, wird in unserem bald an den Start
gehenden Projekt ,,Visions Franco-Allemandes* fiindig.
Am deutsch-franzosischen Tag 2022 hat unser jlingstes Pro-
jekt seinen Auftakt gefeiert: das lab.franco.allemand — ein
Ideenlabor, in dem wir zehn ehrenamtliche Organisationen
dabei unterstiitzen, innovative Projektideen umzusetzen,
Jugendliche und junge Erwachsene in ihre Strukturen ein-
zubinden und zu férdern und Transformationsprozesse in-
nerhalb der eigenen Organisation erfolgreich zu gestalten.
Da unsere Mitglieder Uber ganz Deutschland und Frank-
reich — und wahrend des einen oder anderen Erasmus-
Semesters auch in anderen L&ndern — verstreut leben,
arbeiten wir unabhangig von der Pandemie in allen Pro-
jektteams digital zusammen.

Dennoch hoffen wir, unsere Mitglieder auch bald wieder
personlich begruRen zu dirfen und unvergessliche Wo-
chenenden im deutsch-franzdsischen und europdischen
Spirit zu erleben.

Mitmachen und unterstitzen

Auch wenn wir die Jugend im Namen tragen: Fir die Mit-
gliedschaft im DFJA gibt es keine Altersbegrenzung. Je-
de*r ist willkommen — egal, ob du einen deutsch-franzo-
sischen Studiengang absolviert
hast, eine Ausbildung machst,
familidre Verbindungen ins
Nachbarland hast, deine Lei-
denschaft fir das Partnerland
wéhrend eines Austausches in
der Schulzeit entdeckt hast oder
gerade entdeckst oder dich ein-
fach an der franzosischen Kul-
tur oder Sprache erfreust.
Es ist auch nicht erforderlich,
beide Sprachen zu sprechen.
Wir finden es natirlich klasse,
wenn du direkt Lust hast, Teil
eines Projektteams zu werden, uns bei der Kommunikati-
onsarbeit zu unterstiitzen oder uns deine neue ldee vorzu-
stellen, aber du kannst auch Mitglied werden, ohne dich
sofort in einem bestimmten Team einzubringen.
Daruber hinaus freuen wir uns auch, mit anderen Vereinen
und Organisationen in Kontakt zu treten. Alle Infos und
unser Mitgliedsformular gibt es auf unserer Website
https://dfja.eu/mitmachen/.
Vive I’amitié franco-allemande! Vive I’Europe!

Daniela Rau

Hier geht es

zu den 101 Ideen
fur lebendige
Austauschformate

——

Mit vielfaltigen Aktionen und Workshops wird der deutsch-
franzdsische Austausch gelebt und vorangetrieben.
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Campus

ortrat der Université Paris Nanterre

Uber 30.000 Studierende bevolkern den weitlaufigen Campus der Université Paris Nanterre.

Um die altehrwirdige, aber vollig Uberlaufene Pariser Universitdt Sorbonne zu entlasten, wurde
1964 die Université Paris Nanterre gegrindet. Heute ist die Universitat im gleichnamigen Vorort von
Paris eine international sehr gut vernetzte Forschungseinrichtung. Auf dem zweitgré3ten Campus in
Frankreich tummeln sich Uber 30.000 Studierende, der eine oder die andere besucht Integrierte Stu-
diengange in Kooperation mit Partneruniversitaten in Deutschland.

Als Anfang der 1960er-Jahre mit dem wachsenden Fort-
schritt und Wohlstand die Zahl der Studierenden in Frank-
reich formlich explodierte und landesweit die Zahl von
300.000 uberschritt — wahrend es 1950 noch 126.000 wa-
ren —, wurde es auch in den Mauern der Sorbonne zu eng.
Die historische Pariser Universitat wurde in zehn Universi-
tdten mit unterschiedlichen Fachbereichen aufgegliedert,
die zumeist neue und moderne Standorte erhielten, die
Uber die ganze Stadt verteilt waren.

In diesem Zusammenhang wurde auch entschieden, im
Pariser Vorort Nanterre eine neue Universitat fur Gesell-
schaftswissenschaften zu griinden. Auf dem weitlaufigen
Gelénde und in den Geb&uden eines ehemaligen Werks fiir
Flugzeugteile wurde 1965 der Lehrbetrieb mit zundchst
2800 Studierenden aufgenommen. Zwischen 1962 und
1969 entstanden neun Neubauten, die schrittweise die pro-
visorisch genutzten und nun zum Abriss bestimmten Fa-
brikgebédude ersetzten. Die neue Universitat hatte gro3en
Erfolg und z&hlte 1969 schon 23.000 Studierende. Hier war

der Ausgangspunkt fir die Pariser Studierenden-Unruhen
vom Mai 1968, die in die Geschichte eingegangen sind.
Einer ihrer legendaren Sprecher war der 1945 in Frank-
reich als Sohn deutscher Eltern geborene Daniel Cohn-
Bendit, der seinerzeit in Nanterre Soziologie studierte.
Heute zéhlt die Universitat mit ihren acht UFR (Unité de
formation et de recherche / Lehr- und Forschungs-Einheit)
und funf Instituten insgesamt 31.500 Studierende, von de-
nen 5800 aus dem Ausland kommen, sowie 2000 Hoch-
schullehrende und Forschende. Ergénzt werden sie durch
700 administrative und technische Mitarbeitende. Damit
macht die Universitat rund ein Drittel der Einwohnenden
der Stadt am nordlichen Rand der Hauptstadt aus, die mit
verschiedenen offentlichen \erkehrsmitteln in wenigen
Minuten zu erreichen ist.

Paris Nanterre verfugt iber ein 32 Hektar grol3es Gelande
und ist die einzige der zehn Pariser Universitaten, die da-
mit einen echten Campus besitzt. Heute ist Paris Nanterre
eine interdisziplindre Universitdt mit den Schwerpunkten
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,Eine der ganz Grol3en*

| Université
e Paris Nanterre

Kunst und Literatur, Sprachen, Geistes- und Sozialwissen-
schaften, Jura und Wirtschaft/BWL, Technologie und Ge-
sundheit, aber auch Sportwissenschaften. Zu den Hoch-
schullehrenden, die hier gewirkt und die Universitat Paris
Nanterre bekannt gemacht haben, gehdren der Englisch-
Professor und Schriftsteller Robert Merle, der Germanist
Pierre Grappin, der Historiker René Rémond, der Soziolo-
ge Alain Touraine, der Philosoph Paul Ricoeur und der
Philosophiehistoriker Emmanuel Lévinas.

Européaisch weit vernetzt

Die Universitat Paris Nanterre ist international als eine der
grof3en geistes- und sozialwissenschaftlichen Universitaten
Frankreichs anerkannt. Sie unterhélt 400 Partnerschaften
sowohl mit Hochschulen in 70 L&ndern als auch mit franzo-
sischen und ausléndischen Unternehmen oder Institutionen,
die Interesse an den hier ausgebildeten Absolvent*innen
haben. Die Universitét ist Uber die Forschungsaktivitaten
ihrer 40 Laboratorien, ihre verschiedenen Programme fir
Gastaufenthalte auslandischer Forschender und ihre 195
internationalen Co-Tutorschaften fiir Doktorarbeiten in die
weltweiten wissenschaftlichen Netzwerke integriert. In
Europa ist dies vor allem die European Digital UniverCity
(EDUC), deren Grundungsmitglied die Universitat Paris
Nanterre ist, zusammen mit den Universitaten Potsdam,
Cagliari, Masaryk, Pécs und Rennes. Das gesamte Ausbil-
dungsangebot der Hochschule ist nach den europdischen
Leitlinien organisiert mit Bewertung jeder Unterrichtsein-
heit mit ECTS (European Credit Transfer System) und den
drei Abschlissen Bachelor, Master und Doktorat.

In Deutschland unterhdlt die Universitdt Paris Nanterre
Partnerschaften mit der Humboldt- und der Freien Univer-
sitat Berlin sowie mit den Universitaten Bamberg, Dresden,
Erlangen, Frankfurt/Main, Mainz, Minster und Passau.

Dabei gibt es Integrierte Studiengdnge mit der Universitét
Mainz in Wirtschaft/BWL und mit der Universitat Potsdam
in Jura. So werden durch das Doppelstudium Franzosi-
sches Recht/Deutsches Recht zweisprachige Jurist*innen
ausgebildet, die die Rechtssysteme in beiden Léndern ken-
nen und Uber schriftliche und miindliche Fachsprachkennt-
nisse in beiden Sprachen verfligen. Im Masterstudiengang
koénnen sie sich auf Wirtschaftsrecht oder auf internationa-
les und europaisches Recht spezialisieren. Um in den Studi-
engang aufgenommen zu werden, muss man einen univer-
sitatsinternen Sprachtest (TOL) erfolgreich absolviert und
Uber das franzosische Vermittlungsprogramm Parcoursup
einen Studienplatz in Paris Nanterre zugewiesen bekom-
men haben. Wenn diese beiden Bedingungen erftllt sind,
kdnnen die Studierenden die ersten beiden Jahre an der
Université Paris Nanterre (L1 et L2) absolvieren und das
dritte Studienjahr an der Universitat Potsdam (mit einem
Stipendium der DFH). Sie kdnnen den Studiengang aber
auch in Deutschland beginnen und die ersten beiden Jahre
in Potsdam absolvieren. Dort besuchen sie die klassischen
deutschen Kurse in Rechtswissenschaften sowie besondere
Kurse in franzdsischem Recht, die durch Gastprofessoren
der Universitat Paris Nanterre unterrichtet werden. Das
dritte Studienjahr findet danach in Paris Nanterre statt. Den
Abschluss bilden die franzosische Licence der Université
Paris Nanterre sowie der deutsche Bachelor der Universitét
Potsdam. Ralf Klingsieck

Studieren, Trainieren und sich international vernetzen: In Nanterre wird den Studierenden viel geboten.
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Campus

@rasmuy Green

Unter dem Motto ,inklusiver, digitaler und griiner” startete 2021 das neue Erasmus+ Programm.
Ein Ubergreifender Schwerpunkt des neuen Programms ist — neben den Themen Digitalisierung,
soziale Teilhabe und der Teilnahme am demokratischen Leben — das Thema Umwelt und der Kampf

gegen den Klimawandel, kurz: Erasmus+ Green.

Der Ubergreifende EU-politische Rahmen, in dem der Fo-
kus auf okologische Nachhaltigkeit, Umwelt- und Kili-
maschutz festgeschrieben ist, ist der sogenannte European
Green Deal. Diese Strategie stellt nachhaltiges und integra-
tives Wachstum in den Fokus — Wachstum, das Klima- und
Umweltaspekte in allen EU-Politikbereichen mitbedenkt.
Der Green Deal hebt ebenfalls hervor, dass Schulen und

Hochschulen eine Schlusselrolle fiir einen erfolgreichen
Wandel hin zur Klimaneutralitdt einnehmen, indem sie
sich gemeinsam mit Schulerinnen und Schiilern, Studie-
renden und der Gesellschaft Uber notwendige Veranderun-
gen auseinandersetzen.

Bei Green Erasmus+ geht es im Wesentlichen um die Sen-
sibilisierung fir Umwelt, Klimawandel und den 6kologi-

\

Erasmus+

Enriching lives, opening minds.
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Higher education

Wer seine Nachbarn kennt, wird sie auch wertschatzen. Darum bemuht sich Erasmus+ seit 35 Jahren darum, dass junge

Leute Europa entdecken kdnnen.
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- Erasmus+

Enriching lives, opening minds.

Europaischen Austausch umweltfreundlich gestalten

schen FuRabdruck, den Mobilitdt und unser Handeln er-
zeugen, die Forderung von Wissen und Kompetenzen im
Bereich Klimawandel und nachhaltige Entwicklung sowie
um Substitution — die verstarkte Nutzung von klima- und
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

Green Mobility

Kernelement des Programm Erasmus+ ist die Mobilitét
von Studierenden, Lehrenden, Hochschulpersonal, aber
auch von Auszubildenden und Schiilerinnen und Schilern
innerhalb und auferhalb Europas. Erasmus+ unterstitzt
diese Gruppen dabei, fur einen langeren Zeitraum ins Aus-
land zu gehen, zum Beispiel erhalten Studierende eine
finanzielle Unterstlitzung, wenn sie zwischen zwei und
zwOIf Monaten an einer Partneruniversitdt im Ausland
studieren oder ein Praktikum im Ausland absolvieren.
Eine aktuelle Umfrage, die im Rahmen des durch Eras-
mus+ geforderten Projekts ,,Green Erasmus* durchgefihrt
wurde, zeigt, dass der Grof3teil der Erasmus+ Studierenden
(rund 70 Prozent) das Flugzeug nutzt, um die Reise ins
Ausland anzutreten. Daher ist ein wichtiges Ziel der Mal3-
nahmen, die die EU-Kommission im Bereich Erasmus+
Green zur Verflgung stellt, die Verringerung des 6kologi-
schen FuRabdrucks, der durch die Mobilitat von Erasmus+
Geforderten erzeugt wird.

Studierende, die mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
an ihren Erasmus+ Aufenthaltsort reisen, kénnen daher ein
sogenanntes ,,Green Travel Top-up“ von 50 Euro erhalten
und haben die Mdglichkeit, bis zu vier zusatzliche Reise-
tage als Aufenthaltstage geltend zu machen. Als umwelt-
freundliche Verkehrsmittel fuhrt die EU-Kommission den
Bus, die Fahrgemeinschaft mit dem Auto und den Zug auf.
Zum Start der neuen Erasmus+ Programmgeneration im

35 Jahre Erasmus+

2022 feiert das Programm Erasmus+ sein 35-jahriges Ju-
bildum. Kein anderes Programm verkdrpert so sehr den
gemeinsamen Geist der europdischen Idee wie Erasmus+.
Seit 35 Jahren gilt Erasmus mit Gber zehn Millionen Ge-
forderten als Aushéangeschild fir Austausch und Verstén-
digung in Europa.

,2022 feiert Erasmus+ 35 Jahre, in denen erfolgreich die
Maoglichkeit geboten wurde, im Ausland zu studieren, zu

letzten Jahr feierte die EU das Jahr der Schiene (European
Year of Rail). Ziel dieser Initiative war es, den Bahn-
verkehr zu férdern und EU-Burgerinnen und -Biirger dazu
anzuregen, mit der Bahn zu fahren, denn der Schienen-
verkehr verantwortet nur rund 0,4 Prozent der Treibhaus-
gasemissionen der EU.

Kooperationsprojekte
umweltfreundlich umsetzen

Erasmus+ fordert ebenfalls die Umsetzung gemeinsamer
Kooperationsprojekte zwischen européischen Hochschu-
len, Schulen und anderen Ausbildungseinrichtungen. Auch
die Kooperationsprojekte adressieren sowohl thematisch
als auch in der Umsetzung der Projekte das Querschnitts-
thema der 6kologischen Nachhaltigkeit.

Projekte, die sich thematisch mit dem Thema Umwelt und
Kampf gegen den Klimawandel auseinandersetzen, arbei-
ten beispielsweise an der Forderung von ,green skills®
oder der Sensibilisierung fur den Klimawandel und die
Umwelt (zum Beispiel im Bereich nachhaltiger Wandel im
stadtischen Raum oder intelligente und nachhaltige Mee-
ressysteme). Oder es handelt sich um Initiativen, die Ver-
haltensdnderungen im Bereich der Konsumgewohnheiten
fordern, wie zum Beispiel beim Thema soziale Landwirt-
schaft oder der Entwicklung von Lehrplénen fiir nachhal-
tige Mode.

Die Projekte sollen die Themen Nachhaltigkeit, Umwelt-
und Klimaschutz nicht nur inhaltlich adressieren, auch die
Konzeption und Umsetzung der Projekte soll umwelt-
freundlich und nachhaltig gestaltet werden. Dabei ist es
wichtig, dass auch Studierende, Schilerinnen und Schiler
sowie Auszubildende ihre Meinungen und Erfahrungen in
die Projekte einbringen. Nina Knops

lernen und praktische Erfahrungen zu sammeln®, so die
EU-Kommissarin fiir Innovation, Forschung, Kultur, Bil-
dung und Jugend, Mariya Gabriel.

Den Auftakt zu Feierlichkeiten europdischer Nationaler
Agenturen (NA) machte die franzdsische NA Agence
Erasmus France / Education & Formation (AEFEF) am
20. Januar 2022 mit ihrem ,,Erasmus+ féte ses 35 ans“ im
Zeichen der franzésischen EU-Ratsprasidentschaft.

Monnet « 01/2022 33



Platzhalter

Ukrainer im Osten des Landes vor den Ruinen ihrer Heime und Heimat.

Seit dem 24. Februar 2022 herrscht Krieg in der Ukraine. Russische Truppen haben das Land Uber-
fallen. Viele Menschen sind bei den Kampfen gestorben. Granateinschlage und Explosionen haben
zu massiven Zerstérungen von Infrastruktur und Wohnhausern gefuhrt, an vielen Orten des Landes
finden schwere Kampfe statt. Zwar gibt es immer wieder Verhandlungen zwischen den Kriegspartei-
en, aber niemand weil3 zurzeit, wie und wann dieser grausame Krieg endlich zu Ende geht.

Wir hatten geglaubt und gehofft, dass die Zeit der Kriege
und Schlachten vorbei sei. Aus diesem Bewusstsein heraus
hat sich nach dem furchtbaren Zweiten Weltkrieg die Euro-
paische Union entwickelt — der erfolgreichste und grofite
Zusammenschluss freier und unabhéangiger Staaten in der
Geschichte der Menschheit. Im 21. Jahrhundert sind es
nicht mehr Feldherrn, die ihr Land zu Ruhm und Ehre fiih-
ren, sondern Partnerschaft, \ertrauen, Kooperation und
friedliche Nachbarschaft. Doch diese Erkenntnis hat sich
anscheinend noch nicht tberall herumgesprochen. Noch
immer werden Konflikte auf unserem Globus mit Waffen-
gewalt vermeintlich ,,geldst*.

Ein Grenzland

Ein solcher Gewaltkonflikt spielt sich zurzeit in der Ukraine
ab. Die Ukraine im Osten von Europa ist das zweitgroRte
Land des Kontinents, fast doppelt so grof8 wie Deutschland.
Der Name Ukraine bedeutet so viel wie ,,Grenzland* und be-
schreibt damit die geografische Lage des Landes: Die Ukrai-
ne bildet innerhalb Europas eine Art ,,Scharnier” zwischen
Ost und West. Die Nachbarn der Ukraine sind Polen, Russ-
land, Belarus, Moldau, Ungarn, die Slowakei und Ruma-
nien. Dem Land fehlen, wenn man von der Schwarzmeer-
kiste absieht, nattirliche Grenzen, weshalb die Ukraine — bei
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Dem Krieg ein Ende setzen!

so viel Nachbarschaft — auf eine wechselvolle Geschichte
zurtickblickt: Viele VV6lkerschaften haben im Laufe der Jahr-
hunderte ihre Spuren im heutigen Landesgebiet hinterlassen.
Im 17. Jahrhundert geriet die Ukraine unter die Herrschaft
der Moskauer Zaren. Nachdem sie im Jahr 1917 erstmals
ihre Eigenstaatlichkeit erlangt hatte, wurde sie schon 1920
— unfreiwillig — ein Teil der von Russland gefiihrten Sow-
jetunion. Nach deren Zerfall erlangte die Ukraine im Jahr
1991 erneut ihre Unabhéngigkeit.

Imperialistisches Denken

Obwohl es geschichtlich enge Verbindungen zwischen
Russland und der Ukraine gibt, war das Verhéltnis zwi-
schen den beiden Staaten oft konfliktbehaftet. Eine der Ur-
sachen dafur ist, dass Russland aufgrund der gemeinsamen
Geschichte und eines veralteten, imperialistischen Den-
kens Anspriche auf das Staatsgebiet der Ukraine erhebt.
Fachleute vermuten einen weiteren Grund fur den aktuel-
len Konflikt darin, dass die Ukraine sich seit ihrer Unab-
hangigkeit immer weiter in Richtung Westen entwickelt
hat. Mit dieser Westannaherung sehe Moskau seinen Ein-
fluss auf die Ukraine schwinden. So kam es bereits 2013
und 2014 zu kriegerischen Auseinandersetzungen, in deren
Folge die russische Armee die Halbinsel Krim und Teile
des Donezbeckens (Donbas) besetzte. Aus Sicht von Russ-
lands Prasident Putin gehdren diese Gebiete damit nicht
mehr zur Ukraine.

Der gegenwartige Konflikt hatte schon vor Monaten sei-
nen Anfang genommen, als Russland mehr als 100.000
Soldaten und militarisches Gerét an der Grenze zur Ukrai-
ne zusammenzog. Auch die Tonlage wurde stetig aggressi-
ver: Die russische Flhrung stellte offen das Existenzrecht
der Ukraine infrage. Experten furchteten einen Einmarsch,
der schlieBlich, trotz diplomatischer Bemihungen, am
24. Februar 2022 erfolgte. Seitdem tobt ein furchtbarer
Krieg in Europa, mit unzéhligen Opfern und apokalypti-
scher Zerstorung. Aufgrund dieses Angriffskriegs haben
laut Schétzung der Vereinten Nationen (UN) bis Ende
Mérz etwa zehn Millionen Menschen — also rund ein Vier-
tel der ukrainischen Bevolkerung — ihre Hauser und Woh-
nungen verlassen missen. Knapp vier Millionen Men-
schen sind aus dem Land geflohen.

Krieg schafft nur Verlierer!

Es ist zu befirchten, dass das Leid, das zurzeit in der
Ukraine geschieht, schon bald auch andere Weltregionen
erreichen wird: in der traurigen Gestalt des Hungers. Ex-
perten warnen, dass durch den Krieg die ukrainischen und

russischen Getreidelieferungen ausbleiben, was die Lebens-
mittelpreise ansteigen lasst und in vielen &rmeren Regio-
nen zu Engpéssen in der Lebensmittelversorgung fuhren
wird.
Und wir? Trotz aller Schwierigkeiten geht es uns in der Eu-
ropdischen Union, in Deutschland, noch immer sehr gut.
Die EU und die USA haben als Antwort auf die Aggression
harte Sanktionen gegen Russland erlassen. Die Mitglied-
staaten der Europdischen Union unterstiitzen die Ukraine
seit Beginn des Krieges mit Hilfsglitern und nehmen Mil-
lionen Gefluchteter, vor allem Frauen und Kinder, auf. Die
direkten Nachbarstaaten gehen dabei bis an die Grenzen
ihrer Leistungsfahigkeit. Doch dieser Krieg ist nicht nur
eine schwere humanitére Krise, sondern auch ein ,,Konflikt
zwischen Rechtsstaatlichkeit und dem Recht des Stérkeren,
zwischen Demokratien und Autokratien, zwischen einer
regelbasierten Ordnung und einer Welt der blanken Ag-
gression“, wie EU-Kommissionsprésidentin Ursula von
der Leyen sagt.
Der Krieg in der Ukraine wird die Europdische Union ver-
&ndern — und dies beginnt bereits jetzt. Schon lange waren
die EU-Mitgliedstaaten nicht mehr so geeint wie heute.
Christian Wiechel-Kramdller

John F. Kennedy:

,»Die Menschheit muss dem Krieg
ein Ende setzen, oder der Krieg setzt
der Menschheit ein Ende!**

John F. Kennedy war als Politiker der Demokratischen
Partei von 1961 bis 1963 der 35. Prasident der Verei-
nigten Staaten von Amerika.
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uropaisch denken

,»ES Wéachst zusammen, was zusammengehort” — Willy
Brandt sprach diese berihmten Worte. Was allerdings die
wenigsten wissen: Er &uRerte sie nicht wahrend der be-
rihmten Rede auf dem Balkon des Schoneberger Rathau-
ses am Tag nach der Mauer6ffnung am 10. November
1989, sondern er sprach sie bereits viel friiher zu verschie-
denen Gelegenheiten, um als Birgermeister einer geteilten
Stadt seinen Birger*innen Mut und Hoffnung zu schen-
ken. Am 10. November 1989, bei der beriihmten Kund-
gebung direkt nach dem historischen Fall der Berliner
Mauer, hatte der Altkanzler und SPD-Ehrenvorsitzende in
seiner Rede vom Zusammenwachsen Europas, nicht
Deutschlands gesprochen. Zusammenwachsen — das be-
schreibt einen natlrlichen Prozess, es transportiert die ldee
geteilter Kernwerte in Europa, die uns alle zusammen-
bringen, egal aus welchem Teil Europas wir stammen.

So wunderschon diese Idee ist, im politischen Alltag ist
organisches Zusammenwachsen leider nur selten Realitét.
Die jungen Leute Europas sorgen sich um ihre Zukunft, zum
einen, weil die européische Idee immer wieder von internen
und externen Kraften infrage gestellt wird, denen Freiheit,
Gleichheit und Demokratie ein Dorn im Auge sind. Zum
anderen werden die Folgen des Klimawandels immer deut-
licher und dramatischer. In Zeiten wie diesen ist es wich-
tig, die europdische Idee dort umzusetzen, wo man steht.
Bei der Eisenbahnagentur der Européischen Union (ERA)

versuchen wir auf allen Entscheidungsebenen den europai-
schen Gedanken zu leben. Trotz jahrzehntelangen Friedens
auf dem Kontinent ist das européische Eisenbahnnetz immer
noch fragmentiert und die nationalen Entscheider denken
selten europaisch. Die Folge ist, dass wir immer noch viel
zu wenige internationale Passagierverbindungen zwischen
den grofiten europdischen Metropolregionen haben. Der
Groliteil des Frachtverkehrs in Europa geht immer noch
auf die StraBe, nicht auf die Schiene. Griinde dafirr gibt es
viele — man hat es zum Beispiel lange versaumt, die Eisen-
bahnen in Europa technisch aneinander anzupassen, was
zur Folge hatte, dass jedes Land sein eigenes Stippchen koch-
te, eigene, teils clevere, technische Losungen erarbeitete,
die aber nie an die Nachbarl&dnder weitergegeben wurden.
Bei der ERA arbeiten wir mit Hochdruck daran, dies zu &n-
dern. Als Systemautoritat bauen wir seit Jahren nationale
technische Regeln ab, als Genehmigungsbehdrde bringen
wir einen singuléren technischen Standard in das europdische
Eisenbahnsystem. Das mag etwas trocken oder auch lang-
weilig klingen, es hat aber einen sehr positiven Effekt fir
den europdischen Verbraucher: Die technische Vereinheit-
lichung bringt namlich die Kosten runter und sorgt somit
dafiir, dass Bahnfahren wieder wettbewerbsfahig wird.

Ich habe lange Jahre im Eisenbahnsektor gearbeitet und
sehe mit Freuden, wie eine neue, umweltbewusste Genera-
tion das Bahnfahren wiederentdeckt. Dass sich der gesamte

Die Eisenbahn verbindet nicht nur Orte, sondern auch Menschen und Kulturen. Die ERA hat es sich zur Aufgabe gemacht,
diese Verbindung auf dem européischen Kontinent weiter voranzutreiben.
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Die Eisenbahnagentur der Europaischen Union stellt sich vor

Sektor im Umbruch befindet, althergebrachte Strukturen auf-
gebrochen und durch neue, innovationsfreundliche Struktu-
ren ersetzt werden. Zum Beispiel bemdiht sich dieser tradi-
tionell doch sehr méannlich dominierte Sektor, mehr Frauen
als Mitarbeitende zu gewinnen, auf allen Ebenen. Mit fort-
schrittlichem Denken, einer vielfaltigen Belegschaft und
einem neuen Umweltbewusstsein haben Bahnen in Europa
eine nachhaltige Zukunft. Es gibt hier immer noch eine starke,
innovative Eisenbahnindustrie, die interessante, zukunfts-
sichere Arbeitsplatze anbietet — die meisten groRen Eisen-
bahnunternehmen such h&nderingend neues Personal.

Den europaischen Gedanken leben,
wo wir stehen

Bei der Eisenbahnagentur haben wir die Vision, dass alle
europdischen Grofstadte mit einem gut getakteten und
weit verzweigten Bahnnetz miteinander verbunden wer-
den; dass die Loks der Ziige an Grenziibergangen aus tech-
nischen Griinden nicht mehr ausgewechselt werden mis-
sen und dass der Frachtverkehr Europas zu einem grofien
Teil auf die Schiene kommt, um die Straflen zu entlasten,
die Verkehrssicherheit zu erhéhen und -zig Tonnen Koh-
lendioxid und andere Schadstoffe einzusparen.

Eisenbahnen sind nicht nur das umweltfreundlichste Ver-
kehrsmittel — sie sind demokratisch, und bringen die Leute

Willy Brandt, Regierender Birgermeister von Berlin und
Kanzlerkandidat der SPD, im Wahlkampf im August 1965

aus allen Kulturen zusammen — und die Technologie kommt
immer noch aus Europa! Mit den Bahnen als zentrales Ele-
ment eines multimodalen europdischen Verkehrsnetzes ware
es den Europdern ein Leichtes, zusammenwachsen zu las-
sen, was zusammengehort. Max Obenaus

Josef Doppelbauer

Josef Doppelbauer trat im Januar 2015 in die ERA ein und ist ihr Executive
Director. Seine Aufgabe ist es, die Rolle und die Zustandigkeiten der Eisen-
bahnagentur der Europaischen Union weiter zu festigen, um eine weltweit
fuhrende Rolle im Bereich der Eisenbahnsicherheit zu Ubernehmen.

Bevor er die Agentur leitete, war Josef Doppelbauer in leitenden Positio-
nen bei dem Schienenfahrzeughersteller Bombardier Transportation tétig.
Seit Anfang der 1990er-Jahre war er an der Entwicklung des Europaischen
Eisenbahnverkehrsmanagementsystems (ERTMS) beteiligt. Von 2012 bis
2014 war er Vorsitzender des European Rail Research Advisory Com-
mittee (ERRAC), der européischen Technologieplattform des Eisenbahn-

sektors. Von 2011 bis 2014 war er auf3erdem Vorsitzender des Lenkungsausschusses der gemein-

samen Technologieinitiative Shift2Rail.

Josef Doppelbauer hat einen Abschluss und einen Doktortitel in Physik. Er begann seine Karriere im
Alcatel-Forschungszentrum in Wien, Osterreich, wo er 1997 technischer Direktor wurde. Im Jahr
2001 wechselte er nach Paris, wo er die Position des Chief Technical Officer fur Alcatel Transport

Automation Solutions Ubernahm.

So verflgt er tber 25 Jahre Erfahrung in Schlisselaspekten der Bahntechnik, einschlielich Signal-

und Zugsteuerungssysteme.
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at Cox: Europa ist unsere DNA
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Ein Ort der Férderung von Debatten und Begegnungen: die Jean Monnet Stiftung fir Europa in Lausanne.

»Europa wird in Krisen geformt werden und es wird die Summe der Lésungen sein, die in diesen Kri-
sen gefunden werden.” In diesen Tagen, in denen von einer Zeitenwende die Rede ist, erscheint das
Wort von Jean Monnet aktueller denn je. Denn es fiihrt uns auch vor Augen, wie sehr wir Europa
brauchen und weshalb es so notwendig ist, unsere Werte — Freiheit, Demokratie, Rechtsstaatlich-

keit — in einer globalisierten Welt zu verteidigen.

Jean Monnet, einer der Griindervater eines geeinten Euro-
pas, hat gerade jungen Européer*innen viel zu sagen. Denn
Europa ist vielen heute so selbstverstandlich geworden,
dass wir lauernde Gefahren kaum wahrnehmen.

1978 griindete Monnet die ,,Jean Monnet Stiftung fur Euro-
pa“, indem er der Stiftung sein komplettes Archiv tibereig-
nete. Vor allem Wissenschaftler*innen und Studierende
koénnen in diesem Dokumentationszentrum in Lausanne in
der Schweiz zur Geschichte der européischen Integration
forschen. Ein Internetportal, das Zugang zu den Inventaren
und digitalisierten Ressourcen bietet, wurde gerade eroff-
net. Die Stiftung vergibt jedes Jahr mehrere ,,Henri Rie-
ben*“-Stipendien, benannt nach ihrem ersten Présidenten,
der ein enger Mitarbeiter von Monnet war, an Doktorand*-
innen aus der ganzen Welt, um ihnen einen Forschungsauf-
enthalt in Lausanne zu ermdéglichen. Laut Selbstverstédndnis
versteht sich die Stiftung ,,auch als ein Ort der Férderung
von Debatten und Begegnungen* durch die Organisation
von Konferenzen, Dialogen und Kolloquien. Und sie ver-

leiht regelmalRig eine Goldmedaille an Personen, die sich
fir gemeinsame Interessen der Europder*innen einsetzen.
Eine weitere Aufgabe sieht die Stiftung in der Herausgabe
zweier Buchreihen: der ,,Cahiers rouges” (Rote Hefte)
(bisher 218 Bénde) und der ,,Collection débats et docu-
ments* (bisher 24 Ausgaben). Die Stiftung ist fur alle Be-
sucher*innen gedffnet, die sich fur die Urspringe und Ent-
wicklungen des europdischen Aufbauwerks interessieren.
Der Angriff Russlands auf die Ukraine markiert eine Zei-
tenwende. Europa muss sich neu aufstellen. Wie kann, wie
muss dieses ,,neue* Europa aussehen? Grundsatzliche Fra-
gen, die sich vor allem junge Birger*innen (berall auf die-
sem Kontinent stellen. Wie sieht die kiinftige Sicherheits-
architektur aus? Wie macht sich Europa unabhdngig von
Energieimporten, welche Rolle spielt die Europdische Uni-
on im globalen Konzert mit China und den USA? Und wie
entwickelt sich in Zukunft das Verhéltnis zu Russland?
Hier entfaltet sich ein wichtiges Aufgabenfeld fir die
Schweizer Stiftung. Sie kénnte — (iber den wissenschaftli-
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Jean Monnet Stiftung als Drehscheibe européaischer Politik

chen Anspruch hinaus — zu einer ,,Institution von europdi-
scher und internationaler Bedeutung* werden.

Dr. Pat Cox, der ehemalige Président des Européischen
Parlaments, ist seit 2015 Président der Jean Monnet Stif-
tung. Der Ire Cox, Trager unter anderem des Aachener
Karlspreises, ist ein Politiker, dessen DNA Europa ist. Er
ist wie kaum ein Zweiter geeignet, die Stiftung in Lausan-
ne zu einer Drehscheibe europdischer Politik zu machen.
Als eine Art ,,Denkfabrik*, die Europa im Sinne Jean Mon-
nets immer wieder neu justiert. Gerade Studierende und
junge Menschen, die ihre Zukunft selbst gestalten wollen,
sind geeignete Tréager der européischen ldee. Und die Wur-
zeln dieser Idee liegen nicht nur in der Vergangenheit, son-
dern vor allem in der Zukunft. Selbstvergewisserung steht
am Anfang. Und dass Krisen, wie Jean Monnet sagt, Aus-
I6ser fur Neues sein kénnen, erleben wir in diesen Tagen
sehr existenziell.

Europa ist starker, als viele meinen. Und es lohnt sich, fur
Europa zu kdmpfen. Diese Botschaft geht auch von der Je-
an Monnet Stiftung aus.

Dieses Magazin hat sich bewusst den Namen ,,Monnet*
gegeben, um die Briicke zu schlagen zwischen den An-
fangen des europdischen Einigungswerkes und den Per-
spektiven fiir die Zukunft. Und dieses Magazin ist ange-

treten, gemeinsam mit der Jean Monnet Stiftung in Lau-
sanne eine Plattform zu bilden fiir aktuelle europdische
Debatten. Wo auch immer: in der Schweiz, in Brissel, in
Berlin.
Diesen Anspruch unterstreicht der Direktor der Jean Mon-
net Stiftung Dr. Gilles Grin. Fir ihn gilt: ,,Die Geschichte
wiederholt sich zwar nie eins zu eins, aber sie wird sowohl
von langfristigen Kréaften als auch von unmittelbareren
Faktoren gepréagt. Die Menschen spielen als Akteure der
Geschichte eine wichtige Rolle. Wer die Lehren der Ge-
schichte ignoriert, ist wie geblendet. Die Generation der
Erbauer des vereinten Europas, zu der Jean Monnet gehor-
te, hatte die Schrecken der ersten Halfte des 20. Jahrhun-
derts erlebt und wollte eine bessere Zukunft fur den euro-
péischen Kontinent entwerfen. Seine Schlisselbegriffe wa-
ren Frieden, Freiheit, Wohlstand und das Streben nach dem
Gemeinwohl*.
Jean Monnet nennt man den ,,Vater Europas“. Eine seiner
Uberzeugungen ist die Grundentscheidung fiir die europai-
sche Foderation als Friedensgemeinschaft. Angesichts des
furchtbaren Krieges gegen die Ukraine ist dies ein Ver-
maéchtnis des groRen Europaers Monnet, das wir gemein-
sam in die Zukunft tragen sollten.

Ansgar Burghof

Im Archiv der Stiftung findet sich nicht nur der Nachlass von Jean Monnet, sondern ein breiter Fundus an Dokumenten.
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unge Menschen starken Europa

Das Jahr 2022 soll das Europaische Jahr der Jugend sein, so hat es das europaische Parlament beschlossen. Dazu hat
die EU bei der européischen Jugend nachgefragt, was sie bewegt.

Junge Menschen tragen zu einem positiven Wandel in der Gesellschaft bei und bereichern die Ziele
der Européischen Union — so steht es in der Jugendstrategie, die die EU fir den Zeitraum von 2019
bis 2027 aufgesetzt hat. In der Realitat findet sich diese Zielsetzung bisher kaum wieder. Zwar for-
muliert die EU stets Ambitionen, die Interessen junger Menschen mit einzubeziehen, eine direkte
Beteiligung und Repréasentanz von jungen Europaer*innen findet aber nur sehr begrenzt statt.

\or allem wegen der groBen Auswirkungen der Corona-
Pandemie auf Jugendliche soll sich das nun andern. Das
européische Parlament hat 2022 als ,,European Year of the
Youth* ausgerufen. Dabei sollen in einer Reihe von Veran-
staltungen und Initiativen junge Menschen starker mitein-
bezogen werden. Zu den Problemen, die besondere Auf-
merksamkeit erhalten sollen, gehéren neben der Pandemie
auch die hohe Jugendarbeitslosigkeit und mangelnde Per-
spektiven oder Zukunftsangste .

Was sagen die jungen Menschen selbst zu diesen Planen?
Was ist ihnen inhaltlich wichtig und wollen sie sich tber-
haupt beteiligen? Aus einer Umfrage wird deutlich, dass
sich eine Mehrheit der 5000 jungen Befragten wiinscht,
das Jahr aktiv mitzugestalten. Sie erhoffen sich dabei vor
allem neue Mdglichkeiten, Reisen und personliche Begeg-
nungen mit anderen jungen Menschen und wollen an Festi-
vals, Workshops und Diskussionen teilnehmen — vor Ort
und digital. Thematisch sind fur die jungen Menschen da-
bei vor allem die Bereiche Bildung, der Klimawandel,
(mentale) Gesundheit und Inklusion sowie Anti-Diskrimi-
nierung von zentraler Bedeutung.

Auch macht die Befragung noch
einmal klar, warum sich dringend
etwas dndern muss: Uber 60 Prozent
der jungen Européder*innen wissen
nicht oder sind sich nicht sicher, wie
sie ihrer Stimme Gehor verschaffen
kdnnen. Und es zeigte sich ein
grundsatzlicher Zweifel an der
Glaubwurdigkeit der EU und ihren
jugendpolitischen Zielen.

Mangelnde Beteiligung, veraltete Bildungssysteme und
das geringe Vertrauen von jungen Menschen in die Politik
sind fur viele Jugendorganisationen schon lange ein Pro-
blem. ,,Junge Menschen brauchen Raume, in denen sie ihre
Zukunft und vor allem Europa selbst mitgestalten kénnen.
Diese schaffen wir mit einer politischen Bildungsarbeit,
die die Vielfalt Europas abbildet: ob im landeribergreifen-
den European Youth Parliament oder dem religionstber-
greifenden Forum der Jungen Islam Konferenz*, sagt Man-
dy Buschina von der Uberparteilichen Schwarzkopf-Stif-
tung Junges Europa. Die Stiftung engagiert sich seit tiber

Umfrage zum EU-
Jahr der Jugend
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Schwarzkopf-Stiftung Junges Europa
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Stiftung
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flnf Jahrzehnten dafir, jungen Europder*innen Mdoglich-
keiten fur Begegnungen und personliche Entwicklung zu
geben — unabhéngig von Herkunft, Religion oder Ethnie.
,»Wir wollen, dass sich alle jungen Menschen fiir die euro-
paische ldee engagieren und sie kritisch-visiondr weiter-
entwickeln®, so die Geschaftsfihrerin.

Die Projekte der Stiftung sind innerhalb der letzten Jahre
grofRer und diverser geworden. Sie folgen dem Gedanken,
dass junge Menschen ihre hohe Bereitschaft zu freiwilli-
gem Engagement in unterschiedlichen Formaten und Be-
reichen einbringen wollen — und dass man sie nur erreicht,
wenn man immer wieder versucht, neue Wege zu gehen.
,»ES ist wirklich inspirierend, die Auswirkungen des Euro-
pean Youth Parliament (EYP) auf junge Menschen zu se-
hen. Wie sie ihre Arbeit als aktive Blrger*innen fortsetzen,
die Stimmen ihrer Altersgenossen starken und ihre Genera-
tion in den Mittelpunkt der Entscheidungsfindung stellen®,
erklart Lika Abramishvili vom EYP.

European Youth Parliament

Beim EYP finden Freiwillige einen Raum fiir politische
Debatten und den Austausch mit anderen jungen Engagier-
ten. Das Projekt vernetzt als eine der groften Jugendorga-
nisationen Europas jedes Jahr rund 30.000 junge Men-
schen. Die Teilnehmer*innen organisieren sich in Lander-
verbanden und treffen sich regelmaRig zu internationalen
Sitzungen, um ihre aktuellen Vorstellungen und Forderun-
gen zu diskutieren und in Resolutionen festzuhalten. Dabei
stehen Themen wie Gleichberechtigung, Migration, Klima
und Gesundheit im Vordergrund.

Understanding Europe

Im Bildungsprojekt Understanding Europe bringen junge
Freiwillige europdische Themen in Klassenzimmer in ganz
Europa. Gemeinsam mit Schiiler*innen beschaftigen sie sich
mit der EU, mit Journalismus und digitalen Medien. Dabei
nehmen sie die Rolle von Vermittler*innen auf Augenhdhe
ein und begeistern die Schiler*innen durch inklusive und in-
teraktive Methoden fir diese Themen. Die Freiwilligen aus
aktuell 13 européischen Landern treffen sich aber auch un-
tereinander, zum Beispiel bei der jahrlichen European Sum-
mer School im Ruhrgebiet. Gemeinsam setzen sie sich fur
Demokratie, Vielfalt und Teilhabe in Europa ein.

Reisestipendien

Im Rahmen ihrer Reisestipendien vergibt die Stiftung zudem
jéhrlich Interrail-Tickets an junge Europder*innen. Die ldee da-
hinter ist, dass alle jungen Menschen die Mdglichkeit haben
sollten, Europa zu erfahren — unabhéngig von sozialer und re-
gionaler Herkunft, schulischem Hintergrund oder finanziellen
Madglichkeiten. Die Stipendiat*innen bereisen eigenstandig den
Kontinent und beschéftigen sich mit aktuellen politischen und
sozialen Fragen, die sie in Form von Berichten oder Videos
festhalten. Die nachste Ausschreibung findet im Mai 2022 stat.

Mehr zur Schwarzkopf-Stiftung und ihren Programmen:
www.schwarzkopf-stiftung.de

Mehr zur EU-Jugendstrategie:
www.europa.eu/youth/strategy de

Insgesamt rund 30.000 junge Europaer*innen sind jahrlich durch das European Youth Parliament vernetzt und gestalten
so aktiv die Zukunft Europas.
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Platzhalter

Vor 70 Jahren: Jean Monnet

Ideen fur ein européisches Biindnis gab es schon friher. Doch erst der Franzose Jean Monnet hatte
mit seinem Vorschlag zur Griindung einer Europaischen Gemeinschatft flr Kohle und Stahl (EGKS)
nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs die richtige Idee zur richtigen Zeit.

Jean Omer Marie Gabriel Monnet wurde am 9. November
1888 in der franzosischen Stadt Cognac geboren. Nachdem
er die Schule bereits im Alter von 16 Jahren beendet hatte,
schickte ihn sein Vater ins Ausland, um fur das familien-
geftihrte Cognac-Unternehmen Erfahrungen auf dem inter-
nationalen Parkett zu sammeln. Doch der Erste und Zweite
Weltkrieg verhinderten seine Karriere als Cognac-Produ-
zent und machten Jean Monnet stattdessen zum Wegberei-
ter der heutigen Europdischen Union.

Nur in der Gemeinschaft kann Europa die
Herausforderungen der Zukunft meistern

Zwei furchtbare Weltkriege, die Europa in Schutt und Asche
gelegt hatten, lieRen Jean Monnet erkennen: Die européi-
schen Staaten kdnnen sich nur dann von den zerstoreri-
schen Kriegen erholen, wenn sie gegenseitiges Vertrauen
fassen, eine Gemeinschaft bilden, zusammenarbeiten und
kiinftige Kriege verhindern. Er wusste, dass ,,die deutsche
Frage* den Kern der ,,europdischen Frage* bildet und dass
Deutschland nicht noch einmal, wie nach dem Ersten Welt-
krieg, isoliert werden durfte. Und er ahnte, dass Europa nur
in der Gemeinschaft die Herausforderungen der Zukunft
Uberstehen kann. Bereits 1950 legte er dem damaligen
franzosischen AufRenminister Robert Schuman einen Plan
vor, der die Griindung einer Europdischen Gemeinschaft
fur Kohle und Stahl (EGKS) vorsah, die zundchst nur die
deutsche und franzdsische Produktion umfassen, aber spéa-
ter auch anderen européischen Staaten offenstehen sollte.
Schuman, Wegbereiter der deutsch-franzdsischen Freund-
schaft, erkannte die grofRe politische Tragweite von Mon-
nets Entwurf — und auch der damalige deutsche Bundes-
kanzler Konrad Adenauer zeigte sich von dem Vorschlag
begeistert: Konnte doch Deutschland hierdurch aus dem
Schatten des Krieges heraustreten und sich als gleich-
berechtigter Partner an einem européischen Projekt betei-
ligen. Monnets Vorschlag war die eigentliche Grundlage
des Europas der Gemeinschaften. Sein Geburtstag ist der
18. April 1951: der Tag, an dem in Paris die Vertrége fur
die Errichtung der Européaischen Gemeinschaft fir Kohle
und Stahl unterzeichnet wurden.

1952: Jean Monnet wird
Prasident der Hohen Kommission

Die neu gegriindete Hohe Behdrde nahm vor siebzig Jah-
ren, am 10. August 1952, in Luxemburg ihre Arbeit auf.

Geleitet von Jean Monnet als Président der Hohen Behorde
diente sie spater als Modell fur die EWG- und die EU-
Kommission. — Monnet blieb auch nach seinem Riickzug
aus dem politischen Leben ein leidenschaftlicher Verfech-
ter der europdischen Einigung. 1976 ernannten ihn die Re-
gierungschefs der Européischen Gemeinschaft zum ersten
Ehrenblrger Europas.
Jean Monnet starb vielfach geehrt am 16. Mdrz 1979 auf
seinem Landsitz bei Paris. Im Zuge einer Rede in Washing-
ton hatte er am 30. April 1952 erkléart: ,,Nous ne coalisons
pas des Etats, nous unissons les hommes* — ,Wir einigen
keine Staaten, wir bringen Menschen einander néher.
Christian Wiechel-Kramdiller

Im Oktober 1961 zierte diese lllustration von Jean Monnet
das Cover der New York Times.
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